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Socialdemokraterna, partistyrelsens kansli

Ett nytt system for att stimulera
miljovanligare bilar

Trafiksektorn har linge varit ett orosmoln i klimatpolitiken eftersom
utsliippsnivaerna inte har minskat. Andelen miljobilar i nybilsforsiljningen
okade enormt mellan 2006 och 2009, fran 13 procent till 40 procent. Men nu
har 6kningen avstannat och andelen miljobilar borjar sjunka. I januari 2011
var andelen miljobilar 31 procent. Regeringens mal med en fossilfri
fordonsflotta kommer allt liingre bort for var manad som gar.

Regeringen har valt att stanna upp tempot och forsiljningen av nya miljobilar
minskar. En supermiljobilspremie finns pa forslag men den kommer bara att
gynna méanniskor som har rad att kopa mycket dyra miljobilar och reformen

skapar som vi bedomer det ett otillrickligt omstéllningstryck.

Vi foreslar istillet ett system med stegvisa miljobilsbonusar dér

bilar med ldgre utsldpp far en premie. Men vi tror ocksa att vi kan driva pa
utvecklingen dnnu mer genom att infor en registreringskatt for bilar med
koldioxidutsldpp 6ver en viss niva. I Frankrike och Norge finns sadana system
med registreringskatt och miljobilsbonus. Storbritannien dr pa viag att infora det.
Vi foreslar ett system dir registreringsskatten ska vara i steg om 5000 kronor och
max vara 15000 kronor. Den neutrala zonen foreslas ligga pa 121-160 g CO2/km.
Maximal skatt far bilar 6ver 241 g CO2/km. Motsvarande steg ska gilla for
miljobilsbonusen dir det den forsta bonusen pa 5 000 kronor infaller fran 120
g/CO2/km (den nuvarande miljobilsdefinitionen) och sista steget (mindre 50 gr

CO2/km) far samma bonus som regeringens supermiljobilspremie 40 000 kr.



Naturvardsverkets och Trafikverkets berdkningar av fossilpaverkan fran bilar
som drivs med biodrivmedel (E85 och biogas) bor ligga till grund for bedomning
hur dessa bilar ska beddmas i1 systemet.

Systemet bor justeras med fordndringen av miljobilsdefinitionen 2013 sa att
bonus endast utgar till miljobilar enligt den nya definitionen.

Vi bedomer att systemet kommer att bli statsfinansiellt kostnadsneutralt. Det
bor gilla samtliga bilar som nyregistreras i Sverige.

Tabell: System med miljobilsbonus och registreringsskatt

Utsldappsgrins Bonus/skatt
or CO2/km

<50 Bonus 40 000
51-70 Bonus 20 000
71-90 Bonus 15 000
91-100 Bonus 10 000
101-120 Bonus 5000
121-160 Neutral zon | 0
161-190 Skatt 5 000
191-240 Skatt 10 000
>241 Skatt 15 000
Bakgrund

For tillvixt och samhillsutveckling &r transporter och infrastruktur mycket
viktigt. Idag dr vara transporter helt beroende av import av fossila brianslen som pa
lang sikt kommer att drabbas av betydligt storre prish6jningar 4n i dag p.g.a.
minskad oljetillgang och internationella atagande om utsldppsminskningar. Det
kommer da att belasta hela det svenska samhillet, om inte trafiksektorn redan nu
borjar stilla om till att bli fossiloberoende snabbt. Framforallt méanniskor i
glesbygd med sma mojligheter till kollektivtrafik och minniskor i storstdder som
har langa strickor till jobbet riskerar att drabbas.

Miljobilar finns bade som snala fossildrivna bilar och bilar som drivs pa
fornybara drivmedel. Av klimatskal &r det pa sikt en helt fossilfri fordonsflotta

som dr malet men pa vigen dit har de snala bilarna en viktig roll i att minska
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utsldppen. Andelen bilar som drivs med fornybara drivmedel har minskat annu
mer dn andelen miljobilar. Etanolbilarnas andel har minskar med tva tredjedelar.

Utsldppen av vixthusgaser fran inrikestransporter var 2009 20,3 miljoner ton —
en tredjedel av de totala utsldppen. Det &r till skillnad fran andra sektorer en
okning jamfort med 1990. Men 2007 infoll ett trendbrott nir utslippen borjade
minska. Efter att ha minskat sedan 2007 viander nu utslédppen ater uppat. Enligt
preliminéra uppgifter fran Trafikverket 6kade utsldppen fran trafiken med 100 000
ton 2010 jamfért med 2009. Okningen av miljobilar kan hirledas frin de
styrmedel och stodatgéirder som redan den socialdemokratiska regeringen inforde.
Ocksa en 6kade medvetenhet om klimatproblemen hos de svenska bilkoparna och
regeringens miljobilspremie kunde ldgligt stotta den utvecklingen.

Men nu har regeringen avskaffat premien, planerar att ta bort reduktionen av
formansbeskattningen samt tvekar kring skattereduktionen for etanol. Detta
paverkar inte bara de svenska klimatmalen utan ocksa de problem med
partikelhalter som finns i de svenska storstdderna och som kritiserats av EU.

Tjéanstebilsmarknaden ir ofta styrande for hur personbilsparken ska se ut i
framtiden. Diarfor dr stimulanser till bilar med ldgre klimatpaverkan i

tjanstebilssektorn visentligt.

Etanolstopp

Regeringen deklarerade i varpropositionen att den vill ta bort nedséttningen av
formansvérdet for etanolbilar. Nedsittningen har hittills varit 20 procent av
formansvirdet. Ett tak pa 8000 kronor finns dock. Detta kommer att fa stora
konsekvenser for etanolsbilsforsiljningen och ocksa biltillverkarnas intresse att ta
fram etanolanpassade fordon till den svenska marknaden. Speciellt illa 4r det for
alla de mack-édgare som efter inforandet av den sa kallade pumplagen investerat i
etanolpumpar. Onskvirt 4r ocksa att se om det gér att utveckla
formansvirdesystemet till att ocksa frimja energieffektivare bilar oavsett brinsle.

Regeringen planerar att behalla nedséttningen med 40 procent (max 16000) for
gasbilar och ladd-hybridbilar. Att ensidigt ta bort nedsittningen for etanol

kommer att innebira en for stor belastning pa det redan hart ansatta nitet for
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fordonsgas vilket kommer att leda till hogre inblandning av fossilgas i
fordonsgasen och vilket fortar en stol del av klimatnyttan.

Vi vill istéllet behalla samma system som idag dér nedséttningen av
formansvirdet for etanoldrivan fordon ingar.

For att inte etanolforsiljningen helt ska ta stopp i Sverige bor skattebefrielsen
finnas kvar. Regeringen &r oklar kring om en skatt ater ska tas pa etanol som
drivmedel fran 2013 da undantaget gar ut. Vi menar att regeringen maste vara
tydlig med att skattebefrielsen ska behallas.

Bilar som &r anpassade for drift med E85 (etanol 85 procent) kan ocksa koras
pa bensin och priset for dessa bada brinslen ar helt avgorande for vilket brénsle

merparten av bildgarna viljer.
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