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R L Ll ] g 2" -' A i Arets test av friktionsdéck visar att det inte finns ~ tig skillnader finns. De nordiska dicken har

problem med vit och torr vigbana. Dir dr det

- V;“‘ "‘w“ v ; % i W g e ¢ négot dack som ar riktigt bra pé alla Véglag- Slitha kontinentala dicket Gverligser men halkar i
‘!“ “ ll ‘l' A e T s : S déck overraskar diaremot. Trots ett dackmoOnster pa  stllctsom Bambipdis ochsno.

Det finns mdnga intressanta siffror i detta

knappt fem millimeter klarar friktionsdack vinter- test, till exempel att det nya friktionsdicket
e k6rning bra. som Kklarar is och sné bist, i shte_t_ skick l_(lar
“‘ BEg ‘ i.“‘ - ¥ A manga konkurrenter med fullt ménsterdjup.
% TEXT ERIK RONNBLOM FOTO NIKLAS CARLE Men vintergrepp kostar. Samma dick ger

W VI BILAGARES TESTTEAM NIKLAS CARLE, LENNART SAXBERG, FREDRIK MIKKER OCH ERIK RONNBLOM mycket 1ing bromsstricka i vita.

Slitna nordiska friktionsddck dr oftast bittre
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e flesta tillverkare av friktions-

dick anser att man ska byta

dicken da det aterstar fyra mil-

limeter av monsterdjupet. Dir-

efter forindras egenskaperna
drastiskt. Att anvinda dem till laglig grins, tre
millimeter, dr inte vettigt.

Vi Bildgare har testat fem nya och fem ned-
slitna friktionsdidck. Vi skar helt enkelt ner
monstret till fem millimeter. Sedan kordes
alla didck i karavan under 200 mil for att ge en

nade dr att de slitna dicken dnda klarade vin-
tertesternariktigt bra. Med ett undantag bor vi
kanske tilligga. Bland de fem dédcken fanns fyra
nordiska och ett kontinentalt friktionsdack.
Man kan sdga att nordiska versioner dr op-
timerade framst for is och sn6 och direfter
for att si bra som majligt klara vita och torra
vigbanor. Det kontinentala ddcket dr avsett for
vinterviglag med lite hogre temperaturer och
da viglaget mest bestarav torra och vata vigba-
nor, mojligen snéslask, och for att ndgorlunda

patorr vig in nya, men kan faktiskt vara riktigt
daliga pd vita.

Bromsstrickan pd vit vig blev 43 meter
med var Volvo C30:s original sommardick.
De slitna kontinentala vinterddcken stod still
efter 54 meter. Ndgra av de bista nordiska frik-
tionsdicken hade bromsstrackor i slitet skick
pa 88 meter!

Si kom inte och sig att det dr okej att slita
ner vinterdicken pd sommaren!

Kliver dlgen ut pd vigen si har man hellre

normal slityta. fungera pa sno. en bromsstricka pa 43 in 88 meter.
Direfter kordes alla tio dick i samma tester, Vilket dick man ska vilja beror helt enkelt Det kan faktiskt vara skillnaden mellan liv
—F e pa is, sno, vita och torr asfalt. Det som forvd-  pa vilket viglag man oftast kor pd. Tvd vik-  och dod! +
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+ | ar gjorde vi en helt ny typ av
test. Fér nagra ar sedan kérde vi
nya kontra slitna sommardack. Nu
har vi gjort detsamma med frik-
tionsdécken. Det &r manga lasare
som undrat &ver hur begagnade
friktionsdéck fungerar. Sa vi valde ut
fem déck: Continental, Goodyear,
Hankook, Michelin och Nokian.
Fyra exemplar av varje fabrikat It vi
skéra ned till fem millimeters méns-
terdjup. Och fér att fa en normal
slityta koérdes sedan varje dick pa
fem bilar i 200 mil fér att ge ratt yta
efter den mekaniska bearbetningen.
Sedan jamférdes alla tio dack mot
varandra.

For att ge en uppfattning om hur
de olika dacktyperna fungerar ar
Hankook ett kontinentalt vinter-
dack och de 6vriga fyra av nordisk
typ. Det hade inte spelat nagon
storre roll vilket fabrikat som varit i
kontinental version. Resultatet hade
blivit ungefar detsamma - problem
pa snd och is, toppbetyg i snéslask,
vata och pa torr vag.
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Vid en férfragan svarar dacktill-
verkare att man helst ser att ett
friktionsdack byts ut vid lagst fyra
millimeter. Darfor valde vi att kéra
testet vid fem millimeter.

Betygen i siffror bygger pa de
faktiska resultaten omréknade i
férhallande till genomsnittet. Resul-
taten fran varje deltest redovisas i
tabellform pa sidan 33.

Alla vintertester utférdes i Ivalo.
Tester i snéslask, pa vat och torr
asfalt kérdes pa testbanor utanfér
Tammerfors.

N&mnas bér att tester pa sné
inte innebar stort snédjup utan sna-
rare ett preparerat underlag som
liknar det som finns pa végen efter
plogning. Snolagret ar uppskatt-
ningsvis en decimeter.

Vi Bilagare anser att man som
konsument ska 6vervaga vilket
dack man behéver utifran den egna
kérvanan pa vintervéaglag, bilens
utrustning, var man kér och resva-
nor. Sedan kan man studera déck-
ens egenskaper pa olika underlag.

Déckens hardhet mits
med en shoremitare. Hogt
vérde innebér hardare
gummiblandning.

det betyder beteckningarna

+ Vi har provat déck i den mest
férekommande dimensionen,
205/55/R16. D4cket &r alltsa 205
mm brett. 55 anger dackhéjden
och betyder 55 procent av 205
mm. R betyder radial, att korden
I6per radiellt 6ver d4cket. 16 anger
falgdiameter i tum. 91 &r en belast-
ningskod som innebar att déacket
maximalt klarar att bara 615 kg.
(94 innebar maximalt 670 kg). T &ar
den maximala hastighet som dacket
tal — 190 km/tim (Q & max160
km/tim och R max 170 km/tim).
De flesta andra uppgifter om
dacken hamtas ocksa fran dacksi-
dan. Ménsterdjup méter vi med ett
sarskilt instrument vars noggrann-
het &r en hundradels millimeter. Vi
mater innersida, mitt och ytterkant.
Ménsterdjupet som anges i tabel-

Betygskala: 5 = Utmarkt, 4 = Mycket bra, 3 = Bra, 2 = Godként, 1 = Underként

lerna for de begagnade décken ar
ett genomsnitt av matning av inner-
yttersida och mitt efter testkor-
ningar.

Hardhetstal mits med en sa
kallad shoreméatare med vilket man
provar hur hart det &r att trycka in
en smal stalstav i slitbanan. Ju lagre
siffra desto mjukare ar gummit.

Prisuppgifterna ar hamtade
fran Vanadis Gummi i Stockholm
och géller ett déck. Priser varierar
beroende pa resepktive férsiljares
kampanjer och rabatter till exempel
beroende pa om man képer fyra
eller tva dack och om montering
och balansering ska inga. Priser
varierar ocksa i olika delar av Sve-
rige, varfor man kan spara flera
hundralappar pa en jamférelse av
priser fore kop.
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VikingContact5

+ VikingContact5 har bra grepp pa is.
Det bromsar effektivt och &r snabbt
vid start. Kurvgreppet pa is &r inte i
niva med de bésta, men det har bra
progressivitet och ar latthanterligt.

Pa sné haller Continental samma
position, tredje plats, nar det galler
bromsférmaga. Men skillnaderna ar
sma. Dacket ger bra grepp vid start
pa snd och &r ltt att hantera pa
snoig vég. Med VikingContact5 gar
bilen lugnt och stabilt trots forcering
uppfor den branta backen.

Greppet i snoslask ar ocksa bra.
Testet av vattenplaning gar bra, men
bromsférmégan pa véta ar som hos de
flesta nordiska friktionsdéck en akil-
leshal - nastan 69 m fran 100 till 0!

Totalt sett &r VikingContact5 anda
en bra kompromiss.
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Continental
VikingContact5

+ Nér VikingContact5 bérjar ndrma
sig slutet av livscykeln tappar dacket
viss skérpa pa isunderlag, men behal-
ler &nda en férvanansvart bra niva.
Gummil i ger

sékerhet trots minskat ménsterdjup.
Ocksa vid bromsning och start pa sné
behaller Continental ett godtagbart
grepp. Det som forsamras ar framst
kurvgrepp och styrférméaga, men inte
fullt sa dramatiskt som man kanske
véntar sig.

| snéslask ar daremot formagan
avsevirt nedsatt. Och bromsning pa
vat asfalt gar riktigt uselt med det
slitna dicket. Férmagan att motsta
vattenplaning blir ocksa kraftigt ned-
satt. Dacket uppfattas som samst i
gruppen i kérprovet pa vat vag.

Det slitna VikingContact5 haller
god niva pa is och framfér allt pa sné,
men ger forskréckligt lang broms-
strécka i vata.

. V|
Goodyear
UltraGrip Ice+

+ Bromsférmagan pa is &r nagot
s@mre jamfért med de basta. Dar-
emot greppar UG Ice+ mycket bra vid
start. Pa is briljerar Goodyear med
bra styrrespons men har inte lika
vasst sidogrepp.

Sné innebér inga storre bekymmer,
forutom att dacket kan vaxla mellan
under- och éverstyrning vid forcering.
Goodyear ar for ovrigt latt att hantera
pa sné.

Snéslask klarar UltraGrip Ice+
mycket bra. Dacket visar sig ocksa
klara véta béttre &n de flesta konkur-
renter. Det &r nést bast i att motsta
vattenplaning, &r latthanterligt pa
véta och bromsar acceptabelt pa torr
vag. Goodyear ger lagt vagbuller.

UltraGrip Ice+ klarar is och sné
skapligt och hor till de basta i sné-
slask och vata, men ger lang broms-
strécka pé torr vag.

.
Goodyear
UltraGrip Ice+

+ Paisunderlag skiljer sig det begag-
nade UltraGrip Ice+ inte sérskilt fran
det nya décket. Det enda noterbara
&r att dacket ar nagot langsammare
vid start. Pa isbanan haller det slitna
dacket fortfarande mycket bra niva
pa greppet och ger trygg kérkénsla.

Inte heller pa sno &r greppet noter-
bart sémre - i vart fall inte pa test-
banorna. Det &r forst nar snédjupet
blir lite storre, till exempel vid provet
uppfér backe som vi kan marka skill-
nad - det slitna décket behdver mer
korrigering med ratten fér att ga dit
man vill.

Snoslask klarar daremot begagna-
de dicket mycket samre. P4 vat asfalt
blir bromsstréckan nagot ldngre och
det blir en klar forsamring vid vat-
tenplaning. Pa torr asfalt blir diacket
daremot battre.

UltraGrip Ice+ klarar sig bra som
begagnat.

www.vibilagare.se

Hankoo
Icebear W440

+ Bromsférmagan pa is r ett pro-
blem for kontinentala friktionsdack.
De glider ivag avsevart langre. Det
tar ocksa langre tid att komma igang.
Kérning pa is, trots att den &r ruggad,
kréver extrem férsiktighet. Broms-
stréckan pa sné &r helt okej, liksom
méjligheten att komma igang. Pa den
snopreparerade testslingan kédnns
genast att greppet &r begrénsat vilket
kréver lag fart.

Det gér ocksa langsammare i
testet uppfor brant backe. Icebear
har basta grepp i snoslask, bromsar
bast i vata, klarar vattenplaning béast,
&r snabbast pa vat vag och bromsar
skapligt pa torr vag.

Hankook Icebear r ett vinterdack
for milda vintrar da man inte riskerar
is eller mycket sné. D4 &r det avsevért
béattre an de mer vinteranpassade
nordiska friktionsdéacken.

RERRRIN]

Hankoo
Icebear W440

4 Det begagnade Icebeardéacket har
ungefar samma prestanda som det
nya, nér det handlar om is. Inte sar-
skilt bra. Men pa sné visar det sig att
monsterdjupet har viss betydelse. Det
slitna dacket &r samst i alla delmo-
ment pa snd. Det ger samre grepp vid
bromsning, start och nar vi forséker
testa grénser genom att kora snabbt.

| snéslask klar Icebear aterigen
alla begagnade nordiska friktions-
dack och vid bromsning pa vat asfalt
ar det tvaa efter nya Hankook. |
momnetet vattenplaning ar det bast
bland begagnade décken, tva pa vata
testbanan och bromsar bast pa torr
asfalt.

Begagnade Icebear liknar det nya
décket men pa en légre niva - halkigt
pa is och snd, bra i slask, vata och
torr vag. Icebear W440 ar gjort for
milda vintrar.

fakta
Décktyp Nytt nordiskt friktion Décktyp Beg. nordisk friktion Décktyp Nytt nordiskt friktion Dicktyp Beg. nordisk friktion Décktyp Nytt kontinent. friktion Décktyp Beg. kontinent. friktion
Pris, kr 1660 Pris, kr - Pris, kr 1570 Pris, kr - Pris, kr 1130 Pris, kr -
Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Slovenien Tillver i Till Ungern Tillverkningsland Ungern
Tillv.datum v 48/2010 Tillv.datum v 48/2010 Tillv.datum v 42/2010 Tillv.datum v 42/2010 Tillv.datum v 46/2010 Tillv.datum v 46/2010
Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 91T Belastnings-/fartkod 91T
Hardhet, shore 50 Hardhet, shore 50 Hardhet, shore 54 Hardhet, shore 55 Hardhet, shore 64 Hardhet, shore 66
Ménsterdjup, mm 8,2 Ménsterdjup, mm 45 Ménsterdjup, mm 95 Ménsterdjup, mm 4,6 Ménsterdjup, mm 84 Ménsterdjup, mm 46
Vikt, kg 93 Vikt, kg 86 Vikt, kg 90 Vikt, kg 79 Vikt, kg 101 Vikt, kg 91
Ménstertyp Asymmetrisk Ménstertyp Asymmetrisk Ménstertyp  Rotationsbestamd Ménstertyp  Rotationsbestamd Ménstertyp  Rotationsbestamd Monstertyp  Rotationsbestamd

betyg
Broms pé is 4 Broms pais 3 Broms pa is 3 Broms pais 3 Broms pé is 1 Broms pais 1
Start pa is 4 Start pais 3 Start pa is 5 Start pa is 4 Start pa is 1 Start pais 1
Kérning pa is 3 Kérning pais 3 Kérning pa is 3 Kérning pa is 3 Kérning pa is 2 Kérning pa is 2
Broms pa sné 4 Broms pa sné 4 Broms pa sné 4 Broms pa sné 4 Broms pa sné 4 Broms pa sné 1
Start pa sné 5 Start pa sné 5 Start pa sné 4 Start pa sné 4 Start pa sné 3 Start pa sné 1
Backe pa sné 4 Backe pa sné 3 Backe pa snd 5 Backe pa sné 3 Backe pa sné 2 Backe pa sné 1
Kérning pa sné 5 Kérning pa sné 4 Kérning pa sné 4 Kérning pa sné 3 Kérning pa sné 2 Kérning pa sné 1
Grepp i snéslask 4 Grepp i snéslask 2 Grepp i snéslask 5 Grepp i snéslask 2 Grepp i snéslask 5 Grepp i snoslask 3
Broms i vata 2 Broms i vata 1 Broms i vata 3 Broms i vata 2 Broms i vita 5] Broms i vata 4
Vattenplaning 3 Vattenplaning 1 Vattenplaning 5 Vattenplaning 2 Vattenplaning 5 Vattenplaning 3
Kérning i vata 4 Kérning i vata 2 Korning i vata 4 Kérning i vata 3 Kérning i vita 5 Kérning i vata 5
Broms pa torr vig 2 Broms pa torr vag 3 Broms pa torr vag 1 Broms pa torr vag 3 Broms pa torr 3 Broms pa torr 4
Brénsleforbrukning 2 Bransleférbrukning 2 Bransleforbrukning 3 Bréansleférbrukning 3 Brénsleférbrukning 3 Bransleférbrukning 3
Buller 5 Buller 3 Buller 5 Buller 2 Buller 3 Buller 2
Medelbetyg 3,6 Medelbetyg 2,8 Medelbetyg 39 Medelbetyg 29 Medelbetyg 31 Medelbetyg 2,3

betyg pa olika

underlag
Sné Is Sné- Vat Torr Sné Is Sné Is Torr Sné Is Sné Is T Sné Is Vat  Torr

slask vidg vag vag ag viag vag
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Michelin
X-lce2

+ X-Ice, version tva, har mycket effek-
tiv bromsférmaga pa is. Det biter
ocksa bra vid start pa is, liksom vid
kérning pa isbana, som visserligen ar
ruggad med dubbbdéck. X-Ice &r kan-
ske det basta décket rakt fram men
har lite samre kurvgrepp. Michelin

ar tryggt och okomplicerat att kéra
pais.

Pa sné ar egenskaperna stabila
men med lite sémre styrrespons och
man maste korrigera da och da. |
snoslask ar Michelin sist bland de nya
décken, men skillnaderna ar sma.

Bromsférméagan pa vat asfalt ar
bra liksom férmagan att motsté vat-
tenplaning. Det understyr pa vat vag,
tappar greppet mjukt vid gas eller
broms, vilket &r bra.

X-Ice ger som 6vriga nordiska frik-
tionsdick lang bromsstréacka pa torr
vag. X-Ice ar en bra och saker kom-
promiss.

odubbade vinterdick

i

T

e

S
5=

+ Det begagnade X-Ice2 tappar en hel
del av den suverana bromsférmagan
pa is jamfért med nya décket. Skill-
naden ar mindre vid start. Pa isbanan
ar slitna dacket ocksa en hel del efter
det nya i tid raknat, vilket beror pa
samre kurvgrepp och styrférmaga.

Det &r samma férhallande pa sné.
Nytt och slitet accelerar och bromsar
ungefar lika bra, men det slitna bris-
ter mer i kurvgrepp.

Greppet i snoslask &r bland de
sémre.

Broms pa vat asfalt och risken foér
vattenplaning &r ett problem ocksa
for begagnade Michelin.

Bromsstrackan pa torr asfalt klarar
det begagnade X-Ice2 inte ovéntat
béattre an det nya décket.

Trots allt ger det begagnade Miche-
lin ett férvanansvért bra grepp. Vat
vag ar storsta svagheten.

Nokian
Hakkapeliitta R

4+ Hakkapelitta R toppar nastan alla
tester som handlar om is och sné. Det
har bra grepp vid start och broms-
ning pé is men det ar framfér allt latt
att hantera med bra kurvgrepp och
utmarkt styrférmaga. Det gar att pro-
vocera fram mjuk och kontrollerbar
bakvagnssladd.

Nokian &r lika éverlagset pa sno.
Hakkapeliitta R ar snabbast nar vi kér
pa vintervag och gor testet uppfér
brant backe.

Snoslask &r heller inget problem.
Pa broms i vita &r inget nordiskt frik-
tionsdack riktigt bra. Nokian placerar
sig pa femte plats. Décket motstar
vattenplaning bra och ar latthanter-
ligt i vata.

Vid bromsning pa torr vag glider
daremot décket ivag forhallandevis
langt. Hakkapeliitta R &r ett mycket
bra vinterdéck som klarar véata och
torr vag hyggligt.

Hakkapeliitta R

4+ Med knappt fem millimeter méns-
terdjup forsdmras visserligen Hak-
kapeliittas grepp, men faktiskt inte
séarskilt mycket pa is. Dar &r det fort-
farande i niva med, eller till och med
béttre, 4n manga nya konkurrenter.

Pa sné tappar begagnade Nokian
nagra placeringar, men haller fortfa-
rande férvanansvart hég klass.

Férmagan att klara snéslask blir
inte ovéntat betydligt sdmre jamfort
med nya dacket.

Vid bromsning pa vat asfalt &r
begagnade Nokian samst och nast
samst pa torr vag. Hakkapeliittas
mjuka gummiblandning kvarstar vid
slitage, vilket &r bra pa is men sémre
pa vat och torr vag.

Hakkapeliitta R férsamras mattligt
pa vintervéglag som begagnat, men
tappar pa torr asfalt och har markant
samre bromsférmaga i vata.

fakta
Décktyp Nytt nordiskt friktion Dicktyp Beg. nordisk friktion Décktyp Nytt nordiskt friktion Décktyp Beg. nordisk friktion
Pris, kr 1651 Pris, kr - Pris, kr 1870 Pris, kr -
Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Finland Tillverkningsland Finland
Tillv.datum v 41/2010 Tillv.datum v 41/2010 Tillv.datum v 50/2010 Tillv.datum v 50/2010
Belastnings-/fartkod 91T Belastnings-/fartkod 91T Belastnings-/fartkod 94R Belastnings-/fartkod 94R
Hardhet, shore 52 Hardhet, shore 55 Hardhet, shore 50 Hardhet, shore 50
Ménsterdjup, mm 8,2 Ménsterdjup, mm 46 Ménsterdjup, mm 84 Ménsterdjup, mm 47
Vikt, kg 9,6 Vikt, kg 8,5 Vikt, kg 91 Vikt, kg 8,2
Ménstertyp  Rotationsbestamd Ménstertyp  Rotationsbestamd Ménstertyp  Rotationsbestamd Ménstertyp  Rotationsbestamd

betyg
Broms pa is 5 Broms pa is 3 Broms pa is 4 Broms pais 4
Startpais 5 Start pa is 5 Start pais 5 Start pais 5
Kérning pa is 4 Kérning pa is 3 Kérning pa is 5 Kérning pa is 4
Broms pa sné 4 Broms pa sné 3 Broms pa sné 5 Broms pa sné 4
Start pa sné 3 Start pa sné 4 Start pa sné 5 Start pa sn6 4
Backe pa sné 3 Backe pa sné 4 Backe pa sné 5 Backe pa sné 5
Kérning pa sné 5 Kérning pa sné 4 Kérning pa sné 5 Kérning pa sné 4
Grepp i snoslask 4 Grepp i snoslask 2 Grepp i snéslask 5 Grepp i snoslask 3
Broms i véta 3 Broms i vita 1 Broms i vata 3 Broms i véita 1
Vattenplaning 4 Vattenplaning 2 Vattenplaning 4 Vattenplaning 3
Kérning i vata 3 Kérning i vata 2 Kérning i vata 4 Korning i vata 3
Broms pa torr 2 Broms pa torr 3 Broms pa torr 2 Broms pa torr 3
Bransleforbrukning 3 Brénsleférbrukning 3 Brénsleférbrukning 4 Bréansleforbrukning 4
Buller 4 Buller 3 Buller 4 Buller 2
Medelbetyg 37 Medelbetyg 3,0 Medelbetyg 43 Medelbetyg 35

betyg pa olika

underlag
Sné Is Sné- Vat Torr Sné Is Sné- Vat Torr Sné Is Sné- Vat Torr Sné Is Torr

slask viag vig slask vag & slask vag vag

EE M ) £

4 5 4 3 2

Al
2 3

32 + VI BILAGARE NR 14 11 OKTOBER 2011

ska vilia beror helt

enkelt pa vilket vaglag

man oftast kor pa.

Broms is, 35-5 km/tim m ABS, m
Start is, 5-35 km/tim m ASR, s
Kérning pa dubbriven is, s

Broms snd, 35-5 km/tim m ABS, m
Start sné, 5-35 km/tim m ASR, s
Backe pa snd, s

Kérning pa sné, s

Grepp i snéslask, km/tim

Broms i vata, m

Vattenplaning, km/tim

Koérning i vata, s

Broms torr vag, m

Bransleférbr 80 km/tim, 17100 km
Buller 50, 70, 90 km/tim dbA
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Ci Hankook Michelin Nokian
VikingContact 5 UltraGrip Ice+ Icebear W440 X-lce2 Hakkapeliitta R
nytt/| nytt/| nytt/| nytt/| nytt/|
25,8/27 271/275 32,7/32,9 24,2/26,7 25,3/25,5
6,5/71 6,3/6,5 8,8/9,7 6,2/6,4 6,1/6,2
86,8/87,6 88,1/88,1 91,4/92 85,8/88,7 81,5/84,5
12,4/12,3 12,7/12,3 11,8/12,6 12,4/13,1 11,8/12,4
3,9/3.9 4,1/4,1 4,2/5,6 41/4,2 4,0/4,1
58,6/59 57,8/59,5 61,4/68,9 59,3/58,4 573/573
90,5/91,8 92,3/92,3 974/101,9 90,6792 89,6/91,2
40,6/36,5 41,2/35,4 41,9/377 39,6/35,9 41,1/374
68,7/88,5 61,6/68,9 50,7/54,1 61,9/80,6 64,9/88,8
63,5/55,2 69,4/59,7 72,1/62,2 65,3/574 68,1/60,8
42,1/45,2 42,9/44 40/40 43,2/44,2 42/431
49,4/46,1 45,9/53 46,3/41,2 49,6/46 50,4/43,9
6,42/6,39 6,08/6,01 6,15/6,19 5,96/5,99 573/5,74
208/212 2087217 2137217 210/212 211/214
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Det hér dr en bild fotogra-
ferad underifran nér nytt
friktionsdéck plojer genom
en vattensamling som &r

en respektive tio millimeter
djup. Hastigheten &r 80 km/
tim. Nér det bara ar en tunn
vattenfilm pa vigen haller
décket bra vagkontakt. Men
redan vid tio millimeters
vattendjup sa planar dicket
pé vattenytan. Det lyfts upp
fran mitten och utat kanter-
na. Det hér dr en mycket far-
lig men tyvérr inte sarskilt
ovanlig situation pa det hart
slitna svenska vagnitet. Den
enda lésningen ar lagre fart
och béttre vigunderhall.
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