dubbade vinterdick

DUBBAT
BEHALLER
GREPPET

Ar efter ar visar dicktester att dubbade déck ger
béttre grepp pa is an friktionsdéack. Det har testet
ar inget undantag. Det star helt klart att pa vart
farligaste vintervaglag ar skillnaden i grepp och

sdkerhet mellan de tva dac

kalternativen avsevard.

TEXT ERIK RONNBLOM TESTTEAM OSKARI PENTTI, PASI PIIRONEN TOMI GRONROS, JANNE VINTTURI
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yvarr sprids en hel del missupp-
fattningar om dubb- och frik-
tionsdidck. En del avdem kommer
fran vira egna myndigheter.
Trafikverket kom till exempel
ifjolmed en undersokningsomhivdadeattom
bilen har antisladdsystem (ESP) s duger det
gott med nordiska friktionsdick i hela landet.
Visserligen star det lite lingre ned i texten att
man har goda ”forutsittningar” att hantera
olika underlag. Och det kan vi mojligen skriva
under pa.

Men det finns en fara med att helt 6verlita
sikerheten at elektronik. Eller att invaggas i
tron att om jag bara har en modern bil med
antisladdsystem sa ir jag pa sikra sidan. Nir
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det giller just ESP sd 4r det ett absolut ett fan-
tastiskt bra hjilpmedel. Det ska alla ha. Men
man maste vara medveten om att nir viglaget
4r som halast har ocksd ESP simre effekt.

Elektroniken jobbar si att siga med den
friktion som vigen har. Ju simre grepp dicken
ger desto svarare blir det for antisladdsystemet
attkorrigeraoch ridda de fel som foraren stillt
till med.

P3i is ger dubbdiick bittre grepp. An sa
linge dr det sa.

Det betyder inte att Vi Bildgare avrdder frin
nordiska friktionsddck. De ar ett bra och sikert
alternativ f6r manga — men inte for alla, eller
vid alla viglag. P Vi Bilidgares testbilar som
vi sjdlva koper sitter friktionsddck. Och har sa

gjort i 20 ar. Men vi har nya bilar, viljer bista
friktionsdicket efter vara egna dicktester och
testforarna har stor korvana.

Vilj "fegt”

Var uppfattning ir att man ska vilja dick efter
vilket viglag man oftast Kor pa, ta hinsyn till
den egna bilens sikerhet, den egna erfarenhe-
ten och om man har méjlighet att vilja andra
firdmedel nir det blir riktigt besvarligt i tra-
fiken. Och kunde vi forutsiga vinterviglaget
sd skulle det blir enklare.

Stockholm med fler andra stider har redan
miljozoner som frimst slir mot tunga trafi-
ken. Det 4r bara en tidsfriga innan miljozo-
nerna kompletteras med reglering dven av
personbilars miljopaverkan. Det finns redan i
Tyskland. Och hur litt skulle det inte vara att
ocksd bannlysa anvindning av dubbdick pa
fler gator — eller hela stadsdelar.

Det blir annu ett argument att overviga vid
valet av ddck — visserligen pdtvingat men helt
avgorande for minga.

Det finns en hake — ingen politiker kan
forbjuda isiga vigar. Sa vilj vinterdick ”fegt”.
Pruta inte pd kvalitet, oavsett om det blir dubb-
eller friktionsdick! +
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sa gjordes testet

+ Testet av dubbdack 2011 omfat-
tar fem av de basta och mest kdnda
fabrikaten i Sverige: Bridgestone,
Continental, Goodyear, Michelin
och Nokian. Med i testet &r ocksa
ett bra nordiskt friktionsdéck for
att ge en uppfattning om skillna-
derna mellan dubbdéack och frik-
tionsdack.

Testet av dubbdéck ar utfort av
den finska motortidningen Tuulilasi
som Vi Bildgare samarbetat med i
manga ar. Tuulilasi testar dubbdéack
och Vi Bilagare friktionsdack —
vinterdack utan dubbar (redovisas i
nasta nummer).

Vikigt att veta ar att Vi Bilagare
och Tuulilasi anvander olika bilar och
till viss del olika teknik varfor resul-
taten mellan testerna inte gar att
jamfora. Tuulilasi gér bromstester
pa is och snd med ABS (lasningsfria
bromssystemet) men med bakhju-
lens bromsar bortkopplade, vilket
ger langre bromsstrackor. Dessutom
bromsar Tuulilasi i andra hastighets-
intervall &n Vi Biladgare. Start pa sné
sker till hdgre hastighet &n det vi
anvander och nér det géller kérning

Matningarna gjordes i hu-
vudsak med hjalp av Peiseler,
en tillforlitlig testutrustning
som kompletterades med
navgivare eller testhjul vilka
mater strécka exakt. ;

dubbade vinterdick

pa testbanor kopplar Tuulilasi bort
ESP (antisladdsystemet).

Bada tidningarnas resultat
sékras och justeras med hjalp av
regelbundna kontrollkdrningar med
ett referensdéck. Det sker for att
vardena mellan olika testdéck ska
bli korrekta. Slutsatserna blir sa rik-
tiga som underlaget medger inom
respektive test, men &r alltsa inte
jamforbara.

4 Is- och snokdérningar har gjorts
pa testbanor utanfér lvalo och test
av grepp pa snéslask och vatt och
torrt utanfér Tammerfors. Kérning
pais ("handling”) har gjorts vid tva
olika temperaturer, minus 4,5°C res-
pektive minus 0,5°C. Har redovisas
ett genomsnitt av de tva testerna.
Jamfoért med den lagre temperatu-
ren blev Bridgestone och Nokian &n
béttre néra nollgradigt och knep da
de tva toppplaceringarna.

| redovisningen har intill finns
omdémena sammanfattade, samt
alla testmoment med betyg. Dacken
ar ocksa betygsatta pa olika vaglag.
Pa sidan 28 finns dessutom en
tabell med alla exakta matvarden.

det betyder beteckningarna

+ Alla dack har dimension 205/55
R16. 205 ar dackbredden i millime-
ter, 55 dr dackets hojd i procent av
bredden. R betyder radial. 16 anger
falgdiameter. Det som ddremot
kan variera ar belastningskod (som
anger vilken vikt dacket maximalt
ar konstruerat for) och hastighets-
index (den maximala hastighet som
décket ar tillverkat for att klara).
Belastningskod 91 betyder en
maximal belastning av 615 kg,
94 star for 670 kg. Nar det galler
hastighetskoder betyder T att man
maximalt far kéra 190 km/tim.
4+ Monsterdjup méats med en
for andamalet sarskilt utformad
monsterdjupsmatare i mittdelen av
décket.
+ Hardhetstal 4r en metod att
mata gummits hardhet i slitbanan.
Till detta anvands en shoreméatare
som visar hur hart det ar att trycka
in ett litet stalstift i gummit. Shore-
talet dndras nédr dacken ar inkérda
och varierar en aningen med omgi-
vande temperatur. Ju lagre tal desto
mjukare gummi. Nordiska friktions-
dack brukar ligga mellan 50 och 55,
kontinentala ar nagot hardare, drygt

Betygskala: 5 = Utmarkt, 4 = Mycket bra, 3 = Bra, 2 = Godként, 1 = Underkéant

60. Dubbdacken hér har ett Shore-
varde mellan 53 och 60.
+ Testet av grepp i snoslask gar i
princip till som ett vattenplanings-
test. Man kor in i en rdnna med ett
av framhjulen och accelererar. Has-
tigheten maéts vid fullt spinn och
korreleras mot ett referensdéck.
4+ Dubbdacken har behandlats lika
under hela testet. Men déckens
dubb reagerar lite olika for testmo-
menten. Efter inkérning var dubb-
utsticken cirka 1,3 mm for Brid-
gestone, Continental samt Nokian.
Goodyear lag fortfarande pa 1,1 och
Michelin pa 1,2. Efter istester hade
Bridgestones dubbutstick 6kat till
1,60, Continental till 1,5, Michelin
och Nokian till 1,4 medan Goodyear
nu hade 1,2. Vid avslutande vinter-
tester hade Bridgestone 1,7, Conti-
nental 1,6, Goodyear, Michelin och
Nokian cirka 1,5.
+ Prisuppgifterna har hamtats
fran Vanadis Gummi i Stockholm.
De géller ett dack inklusive moms
och miljoavgift.

Vid kop av fyra dack inklusive
montering och balansering galler
andra priser.
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Bridgestone
Noranza 2 EVO

+ Bridgestone haller positionen som
ett mycket bra vinterdack. Pa is ar
det latt 6verstyrt, det vill séga bilen
tenderar att glida ut med bakvagnen.
Men det ar latt att korrigera. Dackets
styrreaktioner harmonierar med
isgreppet. Det bromsar inte bast

pa is men har mycket bra grepp vid
start. Det har ocksa béasta kruvgrepp
vid kérning pa stora cirkeln. Pa sné
bromsar Noranza effektivt och hor
till de tva basta da det géller grepp
vid start. Nar man forcerar dacket

pa sno, kan det sladda mjukt och latt
med bakvagnen. Gransen for dackets
greppférmaga ar mjuk och innebar
att foraren inte dverraskas av farliga
sladdar. Styrkanslan ar daremot inte
sa exakt pa snd. Pa vata ar dacket
konsekvent understyrt. Pa torr vag
kanar bakvagnen ut mer vid forcering
och kdnns mjukt vi snabba sidofor-
flyttningar. Bullernivan vid 100 km/
tim &r nagot hégre &n for konkur-
renterna.

fakta
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Continental
IceContact

4+ Continental har kort broms-
strackan pa is, bara slaget av Nokian.
IceContact klarar start ocksa start
pa is bra. Kurvgreppet &r ocksa nagot
battre an genomsnittet. Efter kor-
ning pa isbana bedéms styrningen
som behagligt precis, men ocksa lite
kéansligt for om man styr f6r mycket

i en kurva. Da stravar bilen rakt fram.
Continental bromsar och startar
bland de tva basta pa sné. Har ar
visserligen skillnaderna sma. Kor-
ning pa snotackt vag avsléjar samma
precisa styrkansla som pa is, men
ocksa samma kénslighet. Vrider man
fér mycket pa ratten tenderar bilen
att ga rakt fram i kurvan. Men det &r
anda ganska latt att hantera. Broms-
férmagan pa véta ar bra. Kéregenska-
perna pa vat vag ar riktigt bra for ett
vinterdack och har bedéms Continen-
tal vara bast av de fem dubbdéacken.
Pa torr vag bromsar déacket bra och
har acceptabla kéregenskaper. Bul-
lernivan &r medelhog.

Goodyear
UltraGrip Extreme

4 Goodyear bromsar mycket effektivt
pa is. Bara Nokian var battre. Vid start
pa samma underlag var UltraGrip
daremot langsammast. Pa isbanan
noterades att dacket inte har samma
grepp som konkurrenterna dven

om koéregenskaperna &r lugna och
stabila. Kurvgreppet pa is &r i niva
med genomsnittet. Pa sn6 har déacket
lite sémre bromsegenskaper, men
genomsnittlig greppformaga vid start.
Goodyear var lite langsammare &n

de basta i att sa snabbt som méjligt
ta sig uppfor en brant backe pa sné.
UltraGrip har samre sidgrepp pa sno,
an konkurrenterna, men understyr
konsekvent. Snoslask ger nast basta
placering. Dacket bromsar bra pa vat
vag och understyr vid forcering men
en undanmandver ger stérre sladdar
an med konkurrenterna. Tenderar

att vdxla mellan att 6ver- och under-
styra. Goodyear har kortaste broms-
strackan pa torr vag och &r neutralt
att kéra. Bullernivan ér lite lagre an
genomsnittet.

Michelin
X-lIce North XIN-2

4+ Michelin har langsta bromsstrack-
an pa is. Greppet vid start pa is ar
béattre. Kéregenskaperna far berom.
X-Ice &r latt att hantera. Det ar neu-
tralt att kora pa is och ger mjuka
sladdar vid forcering, som ar enkla att
hantera. Kurvgreppet pa is &r bra. Pa
sno dr bromsformagan inte mer an
godkand, men greppet vid start &r en
harsman battre och bedéms som bra.
Michelin ar tvaa uppfér den snétackta
branta backen. Kérning pa sné med-
for inga stora problem. Dacket &r latt
att hantera, men ar kénsligt for ratt
styrvinkel om man kor fort. Vid for
stort rattutslag vill bilen ga rakt fram.
Det sladdar mjukt och atertar oftast
greppet utan korrigering. X-lce klarar
snoslask bra, om &n nagot samre én
de dvriga i testet. Bromsstrackan pa
véta ar riktigt bra och décket har sta-
bila egenskaper vid test pa vat bana.
Bra och snabb styrning. Pa torr vag
ar Michelin stabilt och bedédms som
néast bast. Bromsférmagan ar bland
de bésta.

www.vibilagare.se

Nokian
Hakkapeliitta 7

+ Pa is bromsar Nokian bast och
greppar mycket bra vid start. Kurv-
greppet ar nagot samre. Vid kérning
pa isvag ar Nokian nast snabbast.
Kéregenskaperna pa is rankas mycket
hogt av testforarna. Det har ett mjukt
progressivt beteende som underlat-
tar kérningen. Pa sné ar bromsfér-
magan och startegenskaperna bland
de basta. Hakkapeliitta 7 ar trea
uppfér den snéiga branta backen och
allra snabbast runt den snétackta
testbanan. Greppet ligger pa en hog
niva och dacket &r latthanterligt och
neutralt att kéra dven nér det sladdar.
Nokian behaller greppet i snoslask
mycket bra. Bromsférmagan i vata

ar mycket bra. Pa vat vag kan Nokian
véxla mellan under- och 6verstyr-
ning och har inte riktigt lika precis
styrning som de tva basta. Broms-
strackan pa torr vag &r nagot langre
an genomsnittet. Kéregenskaperna
ar stabila och lugna pa torr vag. Men
dacket upplevs som bullrigt. Nokian
bedéms som bést i testet.

Friktionsdack,

nordiskt

+ Friktionsdécket &r avsevart samre
pa is jamfort med dubbdacken.
Bromsstrackan ar cirka tio meter
langre och vid start behover friktions-
dacket dubbelt sa lang tid for att na
samma hastighet. Kurvgreppet ar
béattre, men bara da ytan &r ruggad

av dubb, precis som pa isbanan. Frik-
tionsdackets kortider blir anda avse-
vért langre och anses "hopplost att
kéra nar man bytt fran dubb”. Pa sné
bromsar friktionsdacket battre och ar
pa samma niva vid start. Uppfér bran-
ta backen ar dubbdécken snabbare.
Vid forcerad kérning pa sno ar frik-
tionsdacket i niva med dubbdacken.
Men i snéslask tappar friktionsdacket
greppet tidigare. Bromsstrackan i
véta ar langre én for dubbdéacken,
men kortare pa torr vag. Friktions-
dacket ar mjukare och har inte lika
precis styrning pa torr vag. Ljudnivan
ar avsevart behagligare jamfort med
dubbdack. Friktionsdéckets svaghet
ar mycket samre grepp pa is, nagot
samre i snéslask och pa vat vag.

Pris, kr 1622 Pris, kr 1738 Pris, kr 1695 Pris, kr 1651 Pris, kr 1804 Pris, kr -
Tillverkningsland Finland Tillverkningsland Tyskland Tillverkningsland Polen Tillverkningsland Ryssland Tillverkningsland Finland Tillverkningsland Europa
Belastnings-/fartkod 24T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 91T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 94T Belastnings-/fartkod 94T
Hardhet, shore 56 Hardhet, shore 57 Hardhet, shore 60 Hardhet, shore 56 Hardhet, shore 53 Hardhet, shore 55
Ménsterdjup, mm 94 Méonsterdjup, mm 915 Méonsterdjup, mm 9,8 Méonsterdjup, mm i5) Méonsterdjup, mm oI5 Méonsterdjup, mm 8,2
Antal dubb 128 Antal dubb 130 Antal dubb 130 Antal dubb 118 Antal dubb 130 Antal dubb -
Vikt, kg 91 Vikt, kg 10,3 Vikt, kg 10,2 Vikt, kg 9,0 Vikt, kg 9,6 Vikt, kg 9,3
Monstertyp  Rotationsbestamd Ménstertyp Asymmetrisk Méonstertyp  Rotationsbestamd Monstertyp  Rotationsbestamd Monstertyp  Rotationsbestamd Méonstertyp -

betyg
Broms pa is 5 Broms pa is 5 Broms pa is 5 Broms pa is 3 Broms pa is 5 Broms pa is 1
Start pa is 5 Start pais 5 Start pais 3 Start pais 4 Start pais 5 Start pais 1
Cirkel pais 5 Cirkel pa is 3 Cirkel pais 3 Cirkel pais 3 Cirkel pa is 3 Cirkel pais 4
Koérning pa is 5 Koérning pa is 4 Korning pais 3 Kérning pa is 4 Korning pa is 5 Kérning pa is 4
Broms pa sné 3 Broms pa sné 3 Broms pa sné 2 Broms pa sné 2 Broms pa sné 3 Broms pa sné 4
Start pa snd 4 Start pa snd 4 Start pa sné 3 Start pa sné 3 Start pa snd 4 Start pa snd 4
Backe pa snd 4 Backe pa snd 4 Backe pa sné 4 Backe pa sné 4 Backe pa sné 4 Backe pa snd 3
Kérning pa sné 3 Kérning pa sné 3 Korning pa sné 3 Korning pa sné 3 Korning pa sné 4 Kérning pa sno 4
Grepp i snoslask 4 Grepp i snoslask 3 Grepp i snéslask 4 Grepp i snéslask 3 Grepp i sndslask 4 Grepp i snoslask 2
Broms i vata 4 Broms i vata 4 Broms i vata 4 Broms i vata 3 Broms i viata 4 Broms i vata 2
Korning i vata 3 Korning i vata 4 Korning i vata 3 Korning i vata 3 Korning i vata 3 Korning i vata 4
Broms torr vag 3 Broms torr vag 3 Broms torr vag 3 Broms torr vag 3 Broms torr vag 3 Broms torr vag 4
Koérning pa torr vag 3 Kérning pa torr vag 3 Korning torr vag 3 Korning torr vag 3 Korning torr vag 3 Korning torr vag 3
Buller 2 Buller 4 Buller 4 Buller 4 Buller 3 Buller 5

betyg pa olika

underlag
Sné Is Sné- Vat Torr Sné Torr Sné Sné Is Sné- Sné Is Sné- Vat Torr

slask vdg vag vag slask slask vag vag

¥
&
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Tuulilasi anvénde AudiA3
Sportback som "testbink” sa-

vél for testerna pa torr och vat

vag som pa vintervéglag.

delar och pressarihop snélagret. b ] ' rf" Sl m?ﬁghetm da lacke rjar slira. 3
- - - [ —__ — e ->ls
Bridgestone Continental Goodyear Michelin Nokian Friktionsdéck,
Noranza IceContact UG X-trem X-Ice North HKPL7 nordiskt
Broms is 35-5 km/tim, meter 36 34,2 35,7 384 33 44,6
Start is 0-35 km/tim, sekunder 7.3 7.8 9,7 8,6 74 14,1
Cirkel is, sekunder 47 51,1 52,8 52,5 52,5 50,5
Koérning is, sekunder 89,2 91,6 975 93,7 90,8 96,1
Broms sn6 45-5 km/tim, meter 32,6 32,5 334 33,2 32,6 30,5
Start sn6 0-45 km/tim, sekunder 6,8 6,7 71 71 6,7 6,6
Backe snd, sekunder 56,3 57,5 57,6 56,7 56,8 58,4
Korning sno, sekunder 92,9 93,1 94,5 93,8 91,2 911
Snéslask, km/tim 39,4 374 381 36,8 378 8515
Broms vata 80-5 km/tim, meter 36,1 36,8 36,5 376 374 39,7
Korning vata, sekunder 43,3 42,3 42,8 43,2 429 42,7
Broms torr 80-5 km/tim, meter 34 33,9 32,8 33 34,3 31,2
Korning torr vag, subjektiv bed. S 4 4 4 3 4
Buller 50/100 km/tim, dbA 70,4/76,3 69,1/74 68,5/73,3 68,5/73 70,3/75,3 65,5/70,7

grepp i snéoslask

4 Testet gar till ungefar som vattenplaning med
sommardéack. Bilen kors in med ena sidanien
rénna dér man preparerat en vatten/snobland-
ning. Darefter accelereras bilen och nar dacket
boérjar slira mats hastigheten. Ju hogre fart dacket
klarar desto béttre grepp. Bridgestone klarade
testet bast. Tvaa ar Goodyear, darefter placerar
sig Nokian, Continental och Michelin. Alla
dubbdack klar det dubbfria alternativet.

Bridgestone
Goodyear
Nokian
Continental
Michelin
Odubbat
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- Snobanorna sladdas bland.annat med en

armeringsmatta, som ger ratt konstistens
och jémnhet av'snén, e
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Green Hell.

gen som for-

4 Det har ar ett test som gar ut pa att kora sa
snabbt som mojligt pa en isbana. Isen ruggas
och sopas regelbundet for att ytan ska vara

sa oférandrad som mojligt. Bridgestone var
snabbast, tatt féljt av Nokian, Continental och
Michelin. Goodyear hamnade lite pa efter-
kalken. Subjektivt bedémdes Bridgestone och
Nokian som bast. Noteras bor att Bridgestone
hade tva tiondelar langre dubbutstick vid detta
test (se "sa gjordes testet" sid 26).

Bridgestone [JIEEA

Nokian 90,8
Continental [IIEIEGET
Michelin 93,7
Odubbat [T
Goodyear 975

85 90 95 100
sekunder

Dacktestbanans namn White
Hell, alluderar pa Niirburgring
vars nordslinga kallades The

Snoslasktestet gar till ungefar som nar férma-
motsta vattenplaning testas,‘BﬂiIen kors
ixats och sedan |

n rianna dir sné oc

4 Har mats greppet nér man ska starta pa is.
Bilens eget antispinnsystem (ASR) anvands.
Accelerationen sker fran 0-35 km/tim och ar
avpassad efter hur lange bilens antispinnsystem
ar i funktion. Dessa siffror ar ett genomsnitt

av minst tio starter. Bridgestone och Nokian

ar kvickast ivag. Sedan kommer Continental,
Michelin och darefter Goodyear. Det ar ganska
stora skillnader. Men friktionsdacket behéver nas-
tan dubbelt sa lang tid som basta dubbdack!

Bridgestone
Nokian
Continental
Michelin
Goodyear
Odubbat

6 7 8 9 1011 1213 14 15
sekunder

Kérning pa sno gors under tid-
tagning, men noteringarna av
hur dacken upptrader spelar
ocksa in fér betyget. Man kan
séga att alla moment ingar —
acceleration, kurvgrepp, styr-
respons och bromsférmaga.

bromsning pa vat viig

4 Bromsning pa vat vag mats mellan 80 och 5
km/tim med ABS-bromsar. Sista biten réknas
inte med eftersom bromssystemet kan sla lite
olika precis innan bilen star still. Skillnaden mellan
dubbdéacken &r liten. Alla décken stannar inom 1,7
meters skillnad. Friktionsdacket behover ytterli-
gare tva meter. Det ar mjukare och lamellerna kan
vika sig vid inbromsning.

Bridgestone
Goodyear
Continental
Nokian
Michelin
Odubbat

| utan dubb suddar visserligen men klarar inbroms- | | I I%t Ci
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bromsning pa torr vig | e
4 Hastighetsintervallet &r detsamma som pa
vat vag, 80-5 km/tim. Och har ar forhallandet

mellan dubb- och friktionsdack omvant. Dacket

ningen med en bromsstracka som ar 1,5-3 meter
kortare an dubbdacken. Men en sa pass hard

inbromsning sliter nastan varre pa det mjuka n u e r ] o

friktionsdécket. Vissa monsterklackar tar rejalt -

med stryk och slits hart. Det blir mycket gummi Test av

' odubbade
vinterdack

Odubbat [JE#]
Goodyear Y]
Michelin R
Continental |GG
Bridgestone |G
Nokian |EEEEEETEY

——t—t t +——t—1
31 32 33 34 35
meter
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