Kombi: Audi A4 Avant/BMW 318D Touring/Mazda6 Sport kombi/Mercedes C-klass kombi/Saab 9-3X/Volvo V60

torleksmissigt

hor de sex test-

bilarna hemma i

mellanklassen men

prismissigt ligger

de nira storre bi-

lar som Volvo V7o och Audi A6.

Tillverkarna motiverar det hogre

priset med att bilarna inte bara

ar vanliga kombibilar, de tillfor

ocksd en extra dimension — sport-

kombins.

3 For Volvo dr det viktigt att lyck-

{ as silja in V6o pd marknaden for

tjdnstebilar. Upp mot 70 procent

av alla nya bilar i den hir klassen

siljs i Sverige till foretag, da fa

privatpersoner ir bereddaattligga

300 000 kronor pd en bil. Frigan

for dagen 4r alltsd: har V6o vad

som krivs for att locka de krisna
tjdnstebilskunderna?

Uppskruvat formsprak
Volvo V6o dr inte byggd som en
traditionell Volvokombi. Praktisk
funktionalitet har tonats ned och
formspriket skruvats upp. Volvos
kirnvirde sikerheten har man
emellertid inte kompromissat
med. V6o har bland annat ”City
Safety” som standard, ett siker-
hetssystem som varnar och i sista
hand automatiskt bromsar, om
man ir pd vig att kora in i fram-
forvarande.
Som tillval finns ocksd ny teknik
/ som automatiskt bromsar om en
/ fotgingare ir pd vig att kliva ut

! framfor bilen.
: . . ! Liksom majoriteten av virldens

biltillverkare kimpar Volvo for att
Volvo V60 ar mellanklasskombin som med sdakerhet och

fa ligga ”premium” till sitt visit-
kort. Anledningen till detta sta-
vas ekonomi. Dyrare bilar = storre
marginaler = hogre vinster. Men
framgdng ir inget sjdlvklart i den
hir klassen dd motstidndet 4r syn-
nerligen hirt. Bland konkurren-
terna hittar vi bland andra Audi
A4 Avant, elegant och hyllad tysk
som kombinerar status med kor-
glddje. Testbilen 4r i fyrhjulsdrivet
Quattro-utférande. Lite orittvist
mdhinda men tyvirr den enda
variant som fanns tillginglig for
utldning hos generalagenten vid
vart test.

Framsta vapnet

Vi hade tinkt att Bayerische
Motoren Werke skulle represen-

sportighet ska lyfta Volvo pa biltillverkarnas exklusivitets- teras av den 184 histkrafter starka
trappa. Men har V60 vad som krévs for att hdvda sig i bil- 320d Touring. Ndr ingen sddan
. A . £, . . gick att uppbringa, fick istillet
tillverkarnas finrum? Vi har stallt Hisingens hopp mot fem BMW:s firger forsvaras av den 41
tuffa konkurrenter. hksvagare318d. Vitroddeatt BMW
skulle konkurrera med korglidje

TEXT TOMMY WAHLSTROM FOTO SIMON HAMELIUS GRAFIK HERBERT MUDSAM och prestanda men den kom istil-

let att utmana med ekonomi och
miljohinsyn som frimsta vapen.
Fran Mazdahimtar vimodellen
6 Sport Kombi, en udda figel bland
dessa statustyngda mirken men
som fullutrustad inte kostar mer
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» :inennaken Volvo V6o.Och en titt

ned i prestandabladet avslgjar att
Mazdaintehar nidgra planerattbli
pa efterkilken under denna resa.
Vad ”Premium” ir kan diskute-
ras i evinnerlighet. Titta girna in
paViBildgares hemsida. Dir pigar
debatten sd gott som konstant.
Mercedes C-klass dr dyrastisill-
skapet och blandar hogt och ligt.
Iinredningen finns nigra ganska
plastiga detaljer som inte kinns
som de hor hemma i en bil for
nirmare 400 ooo kronor. A andra
sidan bignade dorrspegeln rejilt
pa de flesta bilarna nir vi tryckte
fast vara testdekaler. P4 Mercedes
rorde sig inte pliten en endaste
millimeter och detkindes som om
vi klistrade Vi Biligare pa sjilva
urberget. S3 kinns premium!

Motorn fran Fiat

Saab ir fortfarande en stor spe-
lare i tjanstebilsklassen och frin
Trollhdttan kommer denna ging
9-3X 1,9 TTiD. X-et innebir hojd
kaross och litt skogsmulledesign
i form av skidrmbreddare i svart
plast. Trots utseendet ar inte
Saaben ndgon terringbil. Med die-
selmotor gir den 6verhuvudtaget
inte att fa med fyrhjulsdrift.

Saabs diesel kommer fran Fiat,
ett faktum som ibland far folk att
le i mjugg. Detta ir helt opdkal-
lat di Fiat tillhor de ledande till-
verkarna i virlden nir det giller
dieselmotorer.

Detvar Fiat och Magneti Marelli
som stod for det mesta av utveck-
lingsarbetet nir Common Rail- in-
sprutningen skulle anpassas till
personbilar. Men Fiats finanser
var i bedrovligt skick i mitten av
1990-talet och tekniken saldes till
Bosch. Italienarna lyckades dock
bli forst pd marknaden med com-
mon rail nir Alfa Romeo 156 1,9
JTD presenterades 1997, ett halvar
fore nirmaste konkurrent.

Faktum ir att det ir denna ur-
motor som sitter i Saab, dven om
den modifierats kraftigt genom
dren av savil Fiats som Saabs mo-
tortekniker. Motorns dlder avslo-
jas dock av den hdrda tonen pa
tomging. “Det ir nistan si jag
skams vid rodljusen for att bilen
visnas s3”, noterar en forare i test-
protokollet. Det virsta oviasendet
tystnar nir man kommer upp i
fart men motorbrummet ar alltid
ndrvarande i Saab.

For stark motor

Motorn dr stark, till och med for
stark. Den limnar 400 Nm redan
vid 1 800 v/min och framvag-
nen har uppenbara problem att
fa ned all denna kraft i marken.
Vid kraftigt gaspadrag i samband
med styrutslag blir bilen instabil.
Vi trodde forst att det berodde pa
for lite luft i dicken men sdvil

dacktryck som hjulvinklar visade
sig vara korrekt.

I virt undanmandoverprov, dir
vi kor fyra snabba svingar runt ett
fingerat hinder, bjod Saab pd rena
skrickresan. Framhjulen styrde
in, bakvagnen slippte, bilen stud-
sadeisidled och ett tagkidndes det
som om den var pa vig att vilta.
Beteendet nirmast chockade oss
da vi tidigare vant oss vid att Saab
alltid rullat exemplariskt genom
var konbana.

Betydligt stadigare

Vi bytte dick och ersatte
Continental Viking Contact 5
med ett av de bdsta dicken i Vi
Bildgares senaste test av dubbfria
vinterdick, Nokian Hakkapelitta
R.Efter bytet blev Saaben betydligt
stadigare men bilen hade fortfa-
rande en tendens att slingra sig
vid gaspadrag och bakvagnen var
vildigt snabb med att kasta ut.
X-modellen ir h6jd 20 mm jaimfort
med vanliga 9-3 och fjidringen
mjukare. Det verkar som om den
chassitrimningen inte varit gynn-
sam for koregenskaperna.

Audioch Mazda gick tryggt och
stabilt genom provet. Med sti-
gande hastighet blev de mer och
mer understyrda innan de vid ca
70 km/tim gled ur banan. Aven
bakhjulsdrivna BMW betedde sig
ytterst godmodigt, trots att vi kor
pé regnvat asfalt med mjuka frik-
tionsdidck. ESP-systemet holl hela
tiden bakvagnen under kontroll
och vid 7o km/tim, bleviven BMW
alltfor understyrd for att klara de
skarpa svingarna.

Forvintningarna pd den nya
Volvon var hoga och glidjande
nog holl den hela vigen. Redan
vid ca65km/tim kindes det tydligt
hur antisladdsystemet gick in och
boérjar bromsa men utan dramatik
ochutanattstérastyrningen.Bilen
foljdelittochledigt rattens utslag.
Volvo V6o klarade hela 75 km/tim i
vart undanmandverprov, vilket ir
ett mycket gott resultat!

Perfekt installt

Sd var dd Mercedes C Kklass kvar.
Testlaget tog plats och testchef
Sterner styrde den fullastade bilen
mot de tvd réda plastkoner som
markerade ingidngen i var bana.
Helt odramatiskt rann vi genom
svingarna. I bilen tittade alla for-
vinat pa varandra.

—Va, har du sinkt farten?

—Nej,svarade Marianne, jag bor-
jade pd 65 som med deandra! Men
nu hdéjer vi!

Antisladdsystemet ir perfektin-
stillti bakhjulsdrivna C-klass. Det
griperin och bromsar resolut men
utan att stora Mercedes snabba
styrning. I 7o km/tim beter sig bi-
len precis lika bra som tidigare. Vi

hojer till 75 och Mercedeskombin »
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Audi A4 Avant 2,0 TDI 170
Quattro
Korkansla
00000
Ekonomi
00000
Komfort
00000
Sadkerhet
00000
Miljo
00000

A\

Motor: 4 cyl turbodiesel.

1928 cm3/170 hk/350 Nm.
Brénsleforbrukning deklarerad/
test: 5,7 liter/5,6 liter/100 km .

Grundpris: 319 700 kr.

Vandbart lastgolv &r smart da man
har smutsigt bagage.

Dubbla kassetter for insynsskydd
och lastnat ar opraktiskt.

Kombi: Audi/BMW/Mazda/Mercedes/Saab/Volvo

BMW 318d
Touring
Korkansla
00000
Ekonomi
00000
Komfort
00000
Sadkerhet
00000
Miljo
00000

Motor: 4 cyl turbodiesel.

1995 cm3/ 143 hk/ 300 Nm.
Brénsleforbrukning deklarerad/
test: 4,5 liter/5,0 liter/100 km.

Grundpris: 304 000 kr.

Lag forbrukning gér BMW siéllsynt
pa macken.

Trangt bakséate.

Mazda6 2,2 DE Sport
Kombi

Korkansla
00000

Ekonomi L\
00000

f‘;“ggg eI
Sdkerhet

Motor: 4 cyl turbodiesel.

2184 cm3/ 180 hk/ 400 Nm.
Bréansleforbrukning deklarerad/
test: 5,4 liter/5,8 liter/100 km.

Grundpris: 290 900 kr.

Mercedes C220 CDI1
Kombi Aut
Korkansla
00000
Ekonomi

[ 1 lolo)e)
Komfort
00000
Sadkerhet

Motor: 4 cyl turbodiesel. 2 143 cm3/
170 hk/ 400 Nm.
Brénsleforbrukning deklarerad/
test: 6,0 liter/5,7 liter/100 km.

Grundpris: 363 900 kr.
Med automatlada: 383 800 kr

Vixelladan tillhér marknadens
skonaste.

Instrumentbelysning i grédlla farger.
Ergonomi som ett tivoli.

Kombinationsspaken for vindru-
tetorkare och blinkers ar en udda
fagel.

Saab 9-3X 1,9 TTiD
180 Aut

Korkansla PR

([ | [0/0]®)
Ekonomi
00000 —
Komfort 93;_){
00000 -
Sédkerhet
00000
Miljo
00000

Motor: 4 cyl turbodiesel.

1910 cm3/ 180 hk/ 400 Nm.
Brénsleforbrukning deklarerad/
test: 6,0 liter/6,2 liter/100 km.

Grundpris: 302 900 kr.
Med automatlada: 319 800 kr.

Forarmiljon tillhor fortfarande
marknadens bésta.

Saab 9-3X TTiD éar dverstark.
Framvagnen har svart att fa ned
kraften i marken.

Volvo
V60
Korkéansla

00000 ‘
Ekonomi
00000
Komfort
00000
Sakerhet
Ej testad
Miljo

Motor: 5 cyl turbodiesel.

1984 cm3/ 163 hk/ 400 Nm.
Brénsleforbrukning deklarerad/
test: 5,5 liter/5,8 liter/100 km.

Grundpris: 290 000 kr.

‘ \\’ ]

Bagageutrymmet &r trangt.




Kombi: Audi/BMW/Mazda/Mercedes/Saab/Volvo

» gar fortfarande helt odramatiskt
mellan konerna. Forst vid 79 km/
tim far tysken se sig besegrad och
understyr ut ur banan. Ett exem-
plariskt och vildigt trafiksikert
beteende och med tanke pd att
vi korde provet pa fuktig asfalt
med dubbfria vinterdick, blir det
denna gingen stor guldstjirna till
Mercedes.

Hénger med de flesta

Men korsdker ir inte detsamma
som underhdllande och det sist-
nimnda kravet stills ocksd pi en
sportkombi. Mercedes fokuserar
pd komfort. Testbilen ir utrustad
med en silkesmjukt vixlande fem-
stegad automatlida som jobbar i
lycklig harmoni med den tysta,
sndla och vridstarka dieselmotorn.
”Gubbil”, viste ndgra av testlagets - Stopp/start -system minimerar
medlemmar mellan tinderna men - ;°f'g7“f._s';°":('"_g ]
det dr lite oridttvist. Still om au- AL
tomatlddan till sportliget och
den hir bilen hinger av de flesta
konkurrenterna. Men det kinns
aldrig anstringt eller som om det .
gdr sirskilt fort. Mercedes hojer S & g R o
avmitt ett dgonbryn, tolererar 3 T > T
forarens tilltag och levererar det
som onskas.

Mazda6é representerar en an- m
nan skola. Sportstolarna ingdr i ———— q j 4 / . :::::’az:
utrustningen och tar ett stadigt G ) = i - > y s = = smalast
tag runt midjan sd snart man sitter OA py(e). .. | i 25 o j % / bilarna
sig i forarstolen. Den lilla kottiga > e ; . . . . : = ‘ ; men tva
vixelspaken kinns som om den ' W) Forarplatsen far hogt betyg for T T . : sitter fint

> & i baksa-
-/ tet.

O

X . L. o . S & tydliga instrument och littan-
vore kopplad dikt till vixellidan vénda reglage. Dessutom har man

och den starka dieselmotorn drar ' - 2 fatt till en skén och dyr kénsla i :_ \

hejdlost frain tomgang till varvtals- ] knappar och rattar.
stoppet med en glidje man sillan
uppleveriendiesel. Styrningen ir
snabb, fjadringen hird, vigljudet
oronbedovande och korglidjen
pa topp. Det dr forst nir man tit-
tar i den 'i.nre backspegeln och ser BMW har fatt till en
hur baksite och bagageutrymmet \ / fin kinsla i plasten.
breder ut sig bakom sig som man y : Instrumenten &r bra

forstir att man rattar en 4,8 meters : { ' 1/ . men flera testforare
familjekombi. o ps P 20072 : har svart att komma
/ - : 20 overens med mitt-

Drar minst bréansle v , " , 0 ‘ konsolens knappar.
143 starka dieselhdstar gor natur- p e ’ i S D\ ‘ W, : /
ligtvis inte BMW:n undermoto- i - / , : \ O : Krokarna i bagageutrymmet sitter  Mugghallaren klarar ocksa sma
riserad. I detta ging ar emellertid § N : for lagt for att gora nytta. pet-flaskor.

konkurrenterna ovanligt pigga. y
Vid omkorningar behéver BMW:n / ;
en nedvixling och lite extra fritt ) ® ///@

utrymme for att komma forbi. A Krokar i b . : ts sidor haller k
. . el rokar i bagageutrymmets sidor haller kassar pa 2,0 TDI kombi ,2 DE 220 1L9TTID V60D3
andrasidan drar den minst brins plats, 170 Quattro Sport Kombi CDI Kombi

le, bade enligt deklarationen och e Grundpris, kr 319700 304000 290900 363900 302900 290 000
vid Vérkllgkeomlng- Nirvigenblir y Testbilens pris, kr 445100 382700 296 300 430250 327300 414 400 |
krokigare fir BMW kontakt med Férmansvarde kr/ar 50 000 47700 46 600 58 800 47 500 46 500

klungan igen. BMW ir smidig att > Férménsvérde kr/man
kéraoch med en styrning som hela netto vid 50 % marginalskatt 2083 1988 1942 2450 1979 1937

Skatt kr/ar 3685 0/20791 3165 4252 4583 3213

tiden kommunicerar med foraren rer———— 3685 20798 SIS 52 e ]
och berittar om viglaget, dicken drsakring kr/ar
Servicekostnad

och kontakten ddremellan, blir det 3 ! N t.o.m 6 000 mil, kr 8527 0 7993 7230 10 366 11766
aldrig trakigt bakom ratten. ® : s ) Serviceintervall, mil 2200 mil 3) 2000 3) 3000 3000 ‘

Den Saab vi linade ir utrus- .l i : . S , i genomsnitt3)
tad med en 6-stegs automatlida " \ ’ Garantier, ar4) 2/3/12/J)ad 2/3/12/5 3/3/712/3 2/3/30/30 2/3/10/1 2/3/12/3
t=4

. ; - . i 6)
som inte vixlar lika mjukt som Milkostnad, kr 47,60 41,10 45,30 50,40 46,80 43,70

o .. LED-slingan i Audis stralkastare Mittarmstddet bak innehaller Sportstolar med justerbart lar- 1) miljobil, skattebefriad i fem ar. 2) vid 1 500 mil/ar i stad typ Vasteras. 3) Serviceindikator. 4) nybilsgaranti/vagnska- " _
Mercedeslddan men idr snabb att har blivit ett signum. dubbla mugghallare. stod kostar 7 200 kr extra. da/rostskydd/vagassistans. 5) Audi mobilitetsgaranti géaller fram till nasta servicetillfalle. 6) vid 1 500 mil/ar under tre Oppningsbar bakruta dr en

vixlaned och utrustad med padd-» ar enligt Vi Bilagares kalkyl. praktisk finess i BMW.

Audi A4 Avant BMW 318d Mercedes Saab 9-3X Volvo
C
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Kombi: Audi/BMW/Mazda/Mercedes/Saab/Volvo

> lar pé ratten med vilka det gar att
vixla manuellt. Aven pi slingriga
smdvigar pldgas man av Saabs
kinslighet for gaspidrag. Det gil-
ler att styra forst och ladda pd med
gasen sedan. Dessutom kidnns det
lite som om man sitter ovanpa bi-
len och kor. Vi tog det lite lugnare
bakom ratten i Saab.

Gar som taget

Den Audi vi fick till vart test 4r
utrustad med sidnkt sportchassi.
Det md inverka negativt pd kom-
forten men ar ingen nackdel nir
detkommer till kéregenskaperna.
Pi slingrande smala asfaltsvigar
gar Audinsom tiget med en litthet
och foljsamhet som gor det svart
att forstd att bilen viger nastan 1,8
ton! Aven Audi har en vildigt fin
motor som drar kraftfulltfrinliga
varv och dessutom gir tyst. Den
6-vixladelddan har tydliga, rejila
ligen och ir extremtlitthanterlig.

Det kan vi tyvirr inte siga om
lddan i Volvo. Otydlig, oprecis,
”som ett slappt handslag”- cite-
rar vi ur testlagets protokoll. Inte
nog med att kinslan fattas, det
blir faktiskt ocksd en och annan
felvixling med Volvon. Motorn
morrar sportigt men karaktiren
ar i grunden mer snill 4n sportig.
Vridmomentkurvan ir platt och
over 3 ooo varv Ionar det sig knap-
past att gd. Vigegenskaperna ir
utmarkta. Volvon foljer vigt vigen
och kinns stadig i alla vider.

Koregenskaper och prestanda i
all 4ra men de flesta vardagar be-
star indd av annat 4dn acceleration
och snabba undanmandvrar.

Minst bagageutrymme

Trots att Volvon dr hogre dan de
andrabilarna, ir bagageutrymmet
minst. Dessutom ir luckoppning-
en liten och i lastutrymmet sak-
nas krokar, fack, finesser och vettig
belysning. Baksitets ryggstod gar
ddaremot att filla i tre sektioner
och dven passagerarstolens rygg-
stod gir att filla fram, vilket gor
det mojligt att lasta riktigt langa
foremal.

BMW har nist minst bagage-
volym men mer praktiskt inrett
lastutrymme och Oppningsbar
bakruta som extra finess. Audi,
Mercedes och Saab har alla hyfsat
rymliga, genomtinkta och flexibla
bagageutrymmen.

For den som behover ett rejilt
bagageutrymme ir Mazdaé6 over-
ldgsen i sillskapet. Inte nog med
att utrymmet ir storst, baksitet
ar dessutom enkelt att filla via tva
sma handtag bekvimt placerade i
bagageutrymmet. Nir ryggstodet
fills, glider sittdynan ned och lim-
nar en helt plan yta dir hela1,7 m3
bagage gir in! Insynsskyddet ir
fastsatt i bakluckan si det foljer
med upp nir luckan 6ppnas.

>

Xenonstralkastare &r standard.
De ger bra halvljus men riktigt
daligt helljus.

Instrumenten é&r svarldsta men
reglagen latta att anvidnda, dven
om kéanslan i en del knappar ér i
plastigaste laget. Stereo ér ocksa
scvarlast.

Farddatorns display ar knepigt
placerad léangst till héger pa pa-
nelen.

Mazda har i
grunden det
bredaste bak-

sitet och ben-
utrymmet dr
generost.

Bagageutrymmet &r bést i test. Lastvolymen &r storst, bade med och
utan baksétet nedfillt. Baksitet fills enkelt med ett reglage strax inn-
anfor luckan. Det gar att filla upp en lucka i golvet som haller bagaget
pa plats och insynsskyddet &r fist i bakluckan och féljer automatiskt
med upp ndr man oppnar.
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BiXenonljus av hdgsta klass ar ex-
tra utrustning fér 9 800 kr.

Tillsammans med Volvo ar
Mercedes tystast i testet.

Audi A4 Avant
2,0 TDI
170 Quattro

Stralkastare 4928D
Bakljus 1751
Stétfangare fram 3839
Framsk&arm 2165
Bromsbelagg fram 1205
Bromsskivor fram 1845
Falg 3243
Komplett koppling 4 035
Avgassystem utan kat 6 508
Katalysator med DPF 11723
TOTALT 41242
1) Xenon.

Mercedes instrumentering &r
bra men reglagen kraver till-
vanjning.

Batteriet sitter dolt i bagageut-
rymmet sa startkablarna kopp-
las till sérskilda nodstartspoler

i motorrummet.

BMW 318d
kombi
Sport Kombi
4.093D)
2145

89701
1825
4520 5053
2340 1978
1675 1286
2320 1908
3105 2631
3655 4560
6 800 4619
15125 29419
50335 57 692

I baksétet
aker tva
riktigt
bekvamt.
Fjadringen
trollar ef-
fektivt bort
sma ojamn-
heter fran
vagen.

Mercedes
C 220
CDI Kombi

81631
2088
5125
3275
930
2008
2338
aut
6513
16 238
46 678

Saab 9-3X
1,9 TTID

34620
3295
4751
2657
880
2452
3664
3418
9352
17 256
51187

Volvo
V60 D3

3800
1765
5200
2700
995
2040
750
3500
6390
6 250
33390

Volvo &r 6verlagset billigast nar det géller priset pa reservdelar. Mazda skulle ha kommit mycket battre ut i jamforelsen
om det inte vore for den extremt dyra katalysatorn. Man kan argumentera att det &r en orattvis jamférelse da katalysa-
torn/partikelfiltret &r en del som séllan gar sénder.

En enkel plastlucka déljer e
skala av klassiskt snitt.

i |

Bakluckan i Mercedes har krokar
dér man kan hénga rocken medan
man lastar.
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Kombi: Audi/BMW/Mazda/Mercedes/Saab/Volvo

Baksitet dr diremot simre och
fungerar egentligen bara for tva.
Benutrymmet dr mycket generdst
men baksitets ryggstdd dr sa kraf-
tigt skalat att de pa ytterplatserna
tvingar sitta litt vridna in mot
mitten. Inte heller mittplatsen
fungerar sirskilt bra di korta pas-
sagerare fir sikerhetsbiltet Gver
halsen pa ett otAckt sitt.

Basta baksatet

Istdllet kniper Saab titeln ”Bista
Baksitet” tack vare hyfsat benut-
rymme, rejilt stoppad dyna och
gott om plats for huvud och ax-
lar. Aven Mercedes fungerar for
tre under kortare turer medan i
Audi, BMW och Volvo bor inte
baksitespassagerarna vara fler in
tva for att trivas. I BMW ir det
den inre bredden som inte ricker
till medan Volvo har sndlt med
benutrymme och de insvingda si-
dorutorna gor att det blir ont om
plats for huvudet for passagerarna
pa ytterplatserna. Audi ger bittre
plats for benen men kinns tring i
sidled och det ir tringt for huvu-
det for passagerare av medellingd
och dirover.

Majoriteten av dessa bilar kom-
mer under sina forsta ar att rulla
som tjinstebilar. For dess forare
kommer detattblienhel dellinga
tjdnsteresor genom Sverige med
mdnga timmar bakom ratten. D4
stills det hoga krav pad forarmiljo
och komfort.

Mercedes platta framstolar
bevisar verkligen sitt virde pi
langresan. Kroppen kidnns frisch
dven efter en heldag bakom rat-
ten. Savil korta som linga sitter
bra i Mercedes, fjidringskomfor-
ten ir hog och bullernivin lig.
Instrumenten 4r tydliga men
Mercedes envisas med sitt udda
arrangemang for spakarna runt
ratten. Mdhinda ir det smidigt
niar man vil ldrt sig men innan
dess kommer manga att forsoka
blinka med farthdllaren och forga-
ves treva efter reglaget for vindru-
tetorkarna pahoger sidaom ratten.

Nastan lika skén

Volvo ir lika tyst och har nistan
lika skon fjidring som Mercedes
men Kkortare forare har svarare att
hitta en bra korstillning, trots
allskons instillningsmajligheter.
Nir foraren dkt fram tillrickligt
lingt med stolen for att nd ned
med kopplingen, har hon ratten i
magen och mdste vinkla hogerar-
men obekvimt bakit for att ligga
i tvdan, fyran och sexans vixel.
Instrumenten ir tydliga och de
flesta reglagen fungerar bra men
vi gillar inte ansamlingen av sma
knappar pi mittkonsolen.

Saab ir kinslig for grov asfalt
men ir i Oovrigt komfortabel pa
langfird. I hogre farter mirks inte p

-
-~
£ =
Mercedes
-
-
i
0-m 50-m 100-m 150-m 0-m 50-m 100-m 150-m 200-m 250-m 300-m
= - Blandni kt A trisekt:
(A hatvij Audi BMW Mazda MB Saab Volvo cnchingspuni® Asymmerrserter
WS natvijus A4 318 6 C220 93X V60
Betyg 5 4 4 5 4 5
Langd, 3 lux, m 119 83 81 120 106 98
Bredd, 3 lux, m 25 21 25 25 24 25
Blandrisk Hog Accept. hég hég hég hég
E helljus
Betyg 2 2 1 5 4 4
Langd, 3 lux, m 181 180 139 246 244 226 Sido- l P Nar-
Bredd, 3 lux 150 m 16 15 0 a4 28 28 CIre | et Eemme
. Matomraden halvljus: Skissen visar de
Belysnings- D>15 7 3 1 olika sektorer ddr méatningarna gors.
skala lux lux lux lux

Angivna rackvidder for hel- och halvljus baseras pa 3 lux, den belysningsstyrka som kravs
for att med séakerhet upptécka objekt pa vagen.

Omdome: Det totalt sett basta ljuset har Mercedes som far

hogsta betyg pa bade hel- och halvljus. Volvo tar en hedrande
andra plats, Saab tar tredjeplatsen med mycket bra resultat,
darefter placerar sig Audi och BMW, bada med éverbetyg pa
halvljuset men bara godkant heljus. Sist hamnar Mazda som

ocksa har bra halvljus men inte godkant helljus.

kupébuller, dB(A)

Audi A4 Avant BMW 318d
f kombi

170 Quattro

Fin/grov asfalt
50 km/tim 62/63 60/65
70 km/tim 63/67 63/67
90 km/tim 66/69 66/70
110 km/tim 68/72 67/72

3=bra
2 = godkant
1 = underkant

Mazda 6
2,2 DE
Sport Kombi

62/67
64/69
66/71
69/73

5 = utmarkt
4 = mycket bra

Fjarromradet och asymmetrisektorn
utgor de mest kritiska synfalten vid
morkerkorning. Starkt ljus har, liksom i
sidoomradena, har hog prioritet. Stark
belysning av naromradet kan daremot
blanda foéraren. Vid blandningspunkten
méts styrkan pa obehagsblandingen for
motande.

Se flera ljustester pa
www.vibilagare.se

Mercedes Saab 9-3X Volvo
C 220 19 TTID V60 D3
CDI Kombi
60/65 60/66 58/64
61/67 63/69 60/66
63/69 65/72 63/69
67/71 67/73 66/71

Testbilarna rullade pa dubbfria vinterdack som vi erfarenhetsmassigt vet ar lite tystare an sommardack, speciellt pa grov
asfalt. Man kan forvanta sig att de tva bilar som paverkas mest av vaglagets beskaffenhet, Mazda och Saab, kommer att
bli an bullrigare med sommardack. Ljudmétaren bekréaftade i 6vrigt vad vara 6ron redan sagt oss — tystats aker man i Volvo

och Mercedes.
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Saab har, liksom de 6vriga delta-
garna i testet, stralkastarreng6-
ring i form av hégtrycksspoling.

Mugghallaren &r i sig ett litet

tekniskt underverk. Téndningsnyckel pa golvet dr

ytterligare ett sitt att sticka ut.

Bagage-
utrymmet
ar inte
storst men
lattanvant
och golvet
kan fallas
upp sa det
haller min-
dre vaskor
och kassar
pa plats.

Forarmiljon tillhr fortfa-
rande marknadens bista.
Tydligt och enkelt har varit
ledstjarnan.

Har sparar vi flyg-DNA.

Audi, Mazda och Mercedes é&r krocktestade enligt Euro-NCAPs nyaste reglemente. BMW testa-
des ar 2005 och Saab redan 2002. Detta &r fem sakra bilar men Audi har ett litet 6vertag. A4
far hogst poéng for skyddet av bade barn och vuxna. Dessutom har Audi det basta pisksnarts-
skyddet av de tre som testats enligt trafiksakerhetsorganisationens senaste provupplagg.
Volvo V60 har annu inte krockats av Euro-NCAP.

Audi A4 Avant BMW 318d Mazda 6 Mercedes Saab 9-3X
2,0 TDI kombi 2,2 DE C 220 19 TTID
170 Quattro Sport Kombi  CDI Kombi

TOTALBETYG %k ok Kk k ek kK k ek kK k %k ok ok ek kK k
Vuxenskydd 93 % 35 poang 77 % 82 % 33 poéng
Poéng frontprov (max 16) - 16 - - 13
Poédng sidokrock (max 18) - 15 - - 16
Poéng baltespaminnare (max 3) - 2 - - 2
Barnsakerhet 84 % ok ok ok 81 % 70 % - A
Ft?.tgéingarsky dd 39 % * 49% 30% X Saabs baksite ir det enda i testet dir tre vuxna far
Sékerhetssystem 71% - 71% 86 % ~  plats. Benutrymmet &r dock nagot begrinsat.
Pisksnartsskydd Bra - Tveksamt Tveksamt -

FOTNOT: Procentsatserna visar hur nara idealresultatet, 100 procent, som bilarna kom i Euro
NCAP-testets olika delmoment.

De fullstandiga krockresultaten hittar du pa www.euroncap.com
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Kombi: Audi/BMW/Mazda/Mercedes/Saab/Volvo fler tester: www.vibilagare.se

» chassiets problem att hantera den m

starka motorn och de flesta sitter
raiSaab.Inredningens finish kan Audi A4 Avant BMW Mazda6 Mercedes Saab 9-3X Volvo D3
3. k Saab edf.. 8¢ Si Sf . 2,0 TDI 318d 2,2 DE C 220 19 TTID V60
1S l}teras men forarmiyjons runk- 170 Quattro kombiSport Kombi  CDI Kombi
tion dr det ingen som {fragz}satter. Siéikerhet
Dessutom dr den grona instru- Bilten:
mentbelysningen vildigt vilsam. Forstrackare fr/b ja/nej ja/nej ja/nej ja/ja ja/nej ja/ja
Audi har en utmirkt forarplats Kraftbegrénsare fr/b ja/nej ja/nej ja/nej ja/ja ja/nej ja/nej
med bra instrument och reglare Paminnare fr/b ja/nej ja/nej ja’/ja ja/ja ja/nej ja/ja
samt generdsa justeringsmojlig- Krockkuddar: - - - - - - = = . 3
heter for stol och ratt. Vi upplevde Fram va/hd ol jal ja/ Jaz). ja/ 133? ~ Ja/] jal ias lal? ja/ ]a5). " —— : 3 Volvos xenonljus dr nist bist
testbilens sportchassi (pris 3 200 i":'__";__fr/ b ja/s4 200 kr ja/nej ja/nej ja/ 3 950 ja/nej ja/nej - , 5 : i vart test. De kostar 7 000 kr
kr) som mindre stotigt 4n vi befa- na forare S S— N a— a— _nel - ‘ ' i
eens e 1 Sidogardiner fr/b ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja
rat. Mojligen forbattras komforten Kérsakerhet:
av de mjuka fril;tignfd'dcken. V1 ABS-bromsar ja ja ja ja ja ja
tror dock att Audi blir innu bekvi- Aktiva stralkastare 4 300+xenon 4100 ja 14 4009 119004 70004
mare med fjidring och stotdimpa- Antisladdsystem ja ja ja ja ja ja
re i originalutférande. Motorljud Antispinnsystem ja ja ja ja ja ja
och vindbrus ir vil dimpat. Avakningsvarnare 6200 nej nej nej nej 70009
Kamera f déda vinkeln 6 700 nej ja nej nej 5800
Overraskande brakig Méorkerkamera nej nej nej nej nej nej
BMW:s motor ir Overraskande Prf Safe-system nel nel nel 3 809 nel {f
JU . . .. . Trotthetsvarnare nej nej nej nej nej 7 0009)
brikig. Vibrationer kinns i ratt Svrigt:
och ViXdSp?k och r}lotf)rns. dova Aktivt pisksnartsskydd ja ja ja ja ja ja
morrande ligger standigt i bak- Automatisk nivareglering nej nej nej 8 050 nej 4600
grunden. Isofixfasten fér barnstol ja 900 ja ja ja Som tillval
Vissa bilar, som Volvo och Integrerade balteskuddar nej nej nej nej nej 2700 » - LD e
Mercedes, filtrerar bort det mesta Punkteringssékra dack nej ja nej nej nej ja Y o / ‘ teknik som
av virlden utanfor kupén for att Strélkastarrengéring ja ja ia ja ja L,a ’ L TR gor att man
gora tillvaron si tyst, lugn och Xenonstralkastare . ) 50_0 7 50_0 ja <) 80_0 5 9Q0 7 000_ ) / § ) y . _tiII exempel
komfortabel som mdjligt Yttertemperaturmatare 1a ja ja Ia ja ia e - ‘ via bluetooth
o e Lo . 1) gar att stédnga av med nyckel. 2) gar att stanga av med nyckel med tillvalet isofixfasten fram a 900 kr. 3) - =/ 7 Y 23 - . kan spela upp
BMW dr forarens bil, byggd for kopplas ur pa verkstad. 4) aktiva stréalkastare inkl Xenon. 5) nyckelavsténgning kostar 600 kr. 6) avéknings- \ = S > 4 S ; musik fran sin
att formedla information om allt varnare och trétthetsvarnare i paket. | = i = mobil genom
som hinder. Vissa tilltalas av detta Komfort/Nytta ‘ : - ‘ / bilstereon.
medan andra, foretridesvis passa- Adaptiv farthallare 15700 nej nej nej nej 19 000 4
gerare, mest tycker BMW:n ir obe- Aut klimatanlaggning ja 7 500 ja ja ja ja
kvim. Testbilen ir extrautrustad Automatlada nej 21700 nej 19900 16 900 17 900
o . Backningskamera 15 000V nej nej nej nej 8000
med skona sportstolar (pris 6 200 —— — — — — — —
Kk d bland blisb Bakséate féllbart/delbart ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja
.r) mfi an ;jlnnat upp f‘s 2'1.rt DVD-system baksate nej nej nej nej nej 14 900
sidostod ogh Justc?rbart larstod Elbackspeglar ja ja ja ja ja ja : / ) )
men ryggstddslutningen regleras Elfénsterhissar fr/b ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja ja/ja ¢ /1 B:'nksa!:et récker
med en opraktisk och inexaktspak. Eljusterbart férarsite 7900 5600 99002 4) 6900 8000 y . . // :°’ ft.,"a. ";e“
Instrumenteringen dr bramenreg- Elmanévrerad baklucka 6000 nej nej 4500 nej nej / ) /L e
. . . . f . . ; . / vara alltfor stor-
lagen har vissa brister. Eluttag 230V 1600 nej nej nej nej nej : : viixta. Savil
Elvarmd rétt nej: 2 OOQ nej: nej: nej: nej: NS i takhdjd som
Manga goda sidor Elvarmd vindruta nej nej nej nej nej nej . i benutrymme dr
. . Elvarmda spolarmunstycken nej nej nej nej nej 550 > begrinsade.
]S)l';ltllggn Iﬂlal(" i é\/Iaz'gan. En Elvdrmt baksate 2600 nej nej nej nej 2500 >
11l med manga soda sidor men Fabrisksmonterad drag 7100 9200 nej 8950 2885 8190
la'ngfardskf)mforte'n hér inte d.lt' Fabriksmonterat larm 5500 5000 ja 4600 4900 ja . i . . . i . .
Bilen 4r badde stotig och bullrig. Farthallare 3300 2700 ja ia 4.8005) 3875 Instrumenten &r tydliga och littavlésta men vi gillar inte ansamlingen Designavdelningen
Framstolarnas komfort fir god- Fjarrstyrt centrallas ja ja ja ja ja ia av sma knappar pa Tlttkonsolen. For_att exer!ipell\.lls undero koérning har jobbat hart
Kint men vi har svart att hitta ritt Farddator 3000 ja ja ja 48005 la hitta elbakrutan, krévs att man tar blicken fran viigen en lang stund. med nya V60
bland alla knappar pd mittkonso- Genomlastn.lucka baksate 2 400 2000 nej nej ja nej
len. Firddatorn ir ganska avigt Ljudanlaggning m CD ja 2500 ia ja ja ja
P : P 2 _ Luftkonditionering ja ja ja ja ja ja
placerad lingst till hoger pad pane " N . . .
len och man fir vilja om den ska Laderkladsel 21800 19100 99002) 19 500 9000 10 000 brinsleforbrukning
isa Klockan eller n . Laderratt ja ja ja 24507 ja 1650 Lit 100 ki
visa .oc .an cllernagon ann'fm 1n- Lattmetallfalgar ja ja ja ja ja fran 6 000 14 Literper A Om tjanstebilsinnehavaren anvander
fo. Majoriteten av testlaget gillade Metalliclack 8900 8500 5400 8850 7500 7000 131 sin formansbil i tjansten och sjaly
inteheller instrumentbelysningen Minne i framstolar 14800 12500 99002 13500 14900 450008 124 betalar branslet, far han dra av 6,50
i regnbigens alla firger. MP3-anslutning 3000 1000 ja 2300 nej ja 1t kr/mil for diesel och 9,50 kr/mil for
Ekonomigenomgingen visar att Navigationssystem 25500 23000 9900 14900 23800 9000 104 andra branslen. Den som kor pa diesel
detta dr sex dyra bilar. Ingen av Nyckelfritt 1as/start-syst. 7500 nej ja 8 650 nej 7000 o gor darmed med dagens dieselpriser
dem gir enligt vira berikningar Parkeringsvarmare 17 300 13900 nej nej ja 3500 en vinst, om han lyckas halla forbruk-
att kora for mindre in 41,10 kr P-sensorer 4900/ 4700/ nej/ 39006/ 5000/ 81 ningen under 0,55 I/mil. Av testbilarna
' . " 41, bak/fr+bak 9500 7 600 ja 8 050 nej 8000 7+ 57 45 54 60 60 55 56 50 58 57 62 58 var det bara BMW som klarade den
per mil. Bﬂh.gaSt r BMW vars Regnsensor ja 1400 ja nej 39009 1300 61 © ] 3 uppgiften. Audi och Mercedes 6ver-
milkostnad ligger 2,60 kr ligre Reservhjul néd nej nej nej 400 (nod) nej 5 E z E . E % E = ﬁ - ] % raskade genom att underskrida den
an tvﬁ.anoVo'lvo .VGO' Men c.l.etta ar Solskyddsgardi.ner bak 1.40.0 . nf-:j . nfej 2.90.0 . nfej 1.30.0 i = 6 32 - = a = deklarerade forbrukningen. Visserligen
riknat pa bilar i grundutférande. 2:5::Eartra;t hdjd/léngd . 71211613 ja/ja ja/ja 101;813 ja/ja 16136]8 bygger vara matningar évervagande
Standardutrustningen inkluderar allbart chassi nej nej nej = p4 landsvags-
li It nodvindi TEldE e 16 4002) 14 7003) nej 11900 (glas) 10 900 10 000 Audi A4 Avant BMW 318d Mazda6 Mercedes Saab 9-3X Volvo Karmi ’
egentligen allt nodvandigt men 3 2,0 TDI kombi 2,2 DE C 220 19TTID V60 D3 6rning me
ligger man pd allskons godis, sti- o . : /19900 (glas) (glas) 170 Quattro Sport Kombi  CDI Kombi begréansad
ger priset snabbt med undantag for V)entllatlon i framstolar 10700 nej 2 nej ; nej nej . nej Bransletank, liter 64 61 64 66 58 68 | stadstrafik och
o o 1) endast i kombination med navigationssystem. 2) El-manévrerade framstolar med minne pa férarsidan . 4 * 2 : = 3
Mazda som redan fran borjan har inkl laderkladsel. 3) panoramaglastak. 4) Elektrisk mandévrering av ryggstéd och sitthéjd ar standard. 5) €0z ytslapp, g/km*2 149 . 150 _14; }59 . 158 ) 144 fa kalclisttatte.l.' da :‘..T:'.V:IV:S ::anu:lle :I“axelladan
en nistan komplett utrustnings- Farthallare och farddator i paket. 6) P-sensor bak och regnsensor i paket. 7) Ratt och véxelspak i laderutfs- Testbilarna var utrustade med automatlada. Det genomsnittliga CO-utslappet for all nya personbilar som | mendetaranda — ToW inte testlaget pa lappen.
list + rande. 8) | utrustningspaketet Summum. saldes i Sverige under 2009 ligger officiellt pa 165 g/km. ett gott resultat. 'Som ett slappt handslag” cite- >
1sta. rar vi ur ett protokoll.
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Kombi: Audi/BMW/Mazda/Mercedes/Saab/Volvo

Se upp for

brytpunkten

Bilpriser Formansvirde Okning
kr per manad jamfort

vid 50% med lagre

marginalskatt niva

100 000 1033

150 000 1270 + 237 kr

200 000 1508 + 238 kr

250 000 1745 + 237 kr

300 000 1983 + 238 kr

318000 BRYTPUNKT

350 000 2 366 + 383 kr

400 000 2833 + 467 kr

450 000 3300 + 467 kr

500 000 3766 + 466 kr

Skattesystemets konstruktion gor att
formansvéardet okar snabbare néar bilen ar
dyrare an 7,5 prisbasbelopp. Fér 2010 inne-
bar det en brytpunkt vid 318 000 kronor.
Formansvardet beraknas utefter foljande
formel: 31,7 % av ett prisbasbelopp +
formansgrundande pris X 75 % av stads-
lanerantan + 9 % av férmansgrundande
pris upp till 7,5 prisbasbelopp + 20 % av
férmansgrundande pris 6ver 7,5 prisbas-
belopp.

Audis bagage é&r prak-
tiskt ladformat och
djupt men ganska
smalt. Vindbar golv-
matta kostar 1 300 kr
extra.

BMW har nast minst
bagagevolym men ar
lattlastad och har bra
belysning. Vaskkrokar
och dppningsbar bak-

fler tester: www.vibilagare.se

Mercedes

Bland har testade bilar nadde BMW den Audi A4 Avant BMW 318d Mazda6  Mercedes Saab9-3X  Volvo ruta ar standard.
basta rankingen i senaste Autolndex, 2,0TD kombi 2,2 DE C 220 1L9TTID V60D3
INDEX 2z o010 ddr bilagarna sjalva satter betyg pa sitt . 170 Quattro Sport Kombi  CDI Kombi
bilinnehav. BMW rankades tvaa totalt Langd, cm 470 453 479 460 469 463
bland 22 marken, Audi femma, Mercedes sexa, Volvo sjua, Bf_‘j'dd’ cm 183 182 180 177 180 186
Mazda nia och Saab tia. Undersékningen gjordes i januari- Hajd, cmn 144 142 144 146 153 148
februari 2010. Axelavstand, cm 281 276 272 276 268 278
De fyra delenkaterna som ligger till grund for totalresul- Sparvidd fr/b,cm  156/155 154/154 156/156 154/154 152/151  159/158
taten gav foliande ranking: Tjanstevikt, kg 1755 1580 1575 1675 1640 1614
Bilkvalitet, egenskaper, ekonomi: 2. BMW, 5. Audi, 6. Maxlast, kg 415 540 570 530 460 566
Mercedes, 7. Volvo, 9. Mazda, 10. Saab. Ta.l.(la:_;t, kg 90 75 100 100 100 75 Har far hela semester-
Aterférsiljare: 2. BMW, 6. Audi och Mazda, 8. Volvo, 11. g':gpa"g";tvofim 1600 1600 1600 1800 1600 1600 bagaget plats. Mazda6
Saab, 12. Mercedes . bjuder pa en klass
Verkstad: 3. BMW 5. Mazda, 9. Saab, 16. Volvo, 17, Audi. min/max (VDA),| 490/1430 460/1385 519/1751 485/1500 477/1331 430/1241 o AT
Lojalitet: 2. BMW, 5. Mercedes, 6. Audi, 7. Volvo, 11. me édn de andra. Den
Mazda, 14. Saab ar lattlastad och nar
baksiitet fills bildas
. en helt plan lastyta.
acceleration/bromsar
Audi A4 Avant BMW 318d Mazda6 Mercedes Saab 9-3X Volvo
2,0 TDI kombi 2,2 DE C 220 19 TTID V60 D3
170 Quattro Sport Kombi CDI Kombi
0-100 km/tim 8,9s-149m 10,2 s-174 9,0s-42m 9,0 s-156 m 9,2s-146 m 10,3s-170 m
0-400 m 16,5s-138 km/tim 17,3 s-130 km/tim 16,6 s-142 km/tim 16,1 s-141 km/tim 16,8 s-137 km/tim 17,5 s-130 km/tim
Segdragning 70-110 km/tim
3:ans véxel 52s-133m 6,2s-158 m 45s-114m 53s-136 m 545s-139m 6,2s-161m = .
4:an 6.35-159 m 755-188 m 57s-144m Aut Aut 6.55-163m Saab har ett val Volvo har det minsta bagageutrym-
5_‘ 3 1 202 101-:; _ 261 75‘, _197 Aut Aut 9’2 _231 utformat bagage- met och lika hog lasttroskel som
:an LS [ 205 I S n H 4 LS M \ utrymme men last- Saab, 65 cm. Utrymmet ar daligt
6:an 117 s-288 m 15,6 s-384m 10,95-264m Aut Aut 1375-334m Mercedes erbjuder ett || tréskeln dr hég, 65 upplyst, hir finns inga krokar eller

Ingen av testbilarna var riktigt sa snabb som fabrikanten anger. Minst skilde det
for Saab och mest for Volvo och BMW. Vaglaget kan ha paverkat, speciellt for
Volvo som kérdes nar banan var ganska vat. Den motorstarka Mazdan accelererar
snabbast vid omkorningar men Audi A4 &r nastan hack i hal. Att BMW med sin

rostskydd

Bilarna ar besiktade av Rostskydds-Metoder AB.
AUDI. Karosskarvar ar val tatade och bilen ar kon-
struerad for att motsta rost. Motorhuv, baklucka och
dorrar ar rost- Audi

skyddsbehandlade 4
112 3 @5

invandigt. Under
bottenplattan finns

inget slitskydd. Istallet tacks stora delar av underredet
av plastskoldar. Att stanklappar saknas &r en nackdel.
Skarmkanterna har en bra konstruktion som inte ger
rosten faste men bade framre och bakre innerskar-
marna ar gjorda i ett filtliknande material som kan dra
at sig fukt. Bransletanken ar av plast, den bakre delen
av avgassystemet ar rostfri samt stora delar av hjul-
upphéngningen ar i aluminium.
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BMW. Huv, doérrar och baklucka ar ordentligt tatade
och invéndigt behandlade med vax. Bilens underrede
skyddas av plastskoldar och galvaniserade platar

men under dem finns endast grundlack och ingen
underredsbehandling. De flesta platskarvar har for-
seglats med kraftiga BMW

limstréangar och § 1 2 3 !

balksystemet &r val
behandlat. Delar av

framvagnen &r gjorda av aluminium och bakvagnens
lankar &r kraftigt galvaniserade. Bransletanken &r av
plast och upphangd i rostfria stalband. Avgasroren ar
rostfria — dock inte ljuddédmparna. Bilen saknar stank-
lappar och innerskdrmarna bak ar gjorda av pressad
textil som med tiden kan bli fuktiga. Skarmkanterna
bak ar vikta pa ett gammalmodigt vis som lagrar lort.
De behdver spolas rena regelbundet om rosten ska
halla sig borta.

svagare motor ar langsammast ar inte konstigt, men Volvo ar forvanansvart slo pa
vaxlarna. Motorn brélar mer &n den drar, verkar det som.

Mercedes och Saab var utrustade med automatlada

Bromsar: Méatning var ej mojlig pa grund av vaglaget.

MAZDA. Karossen &r i stalplat och saknar stanklap-
par. | framre hjulhusen sitter innerskarmar i plast
medan de bakre har klatts med ett filtliknande och
fuktsamlande material. Framsk&rmarna har en
modern och vél ventilerad konstruktion. De bakre
skarmarna ar Mazda

samre med eninvikt ¢

kant dar smuts och

fukt samlas. Motor-

huv, dérrar och baklucka ar invandigt behandlade
men med ojamnt resultat. Bransletanken ar i stalplat
och bottenplattan saknar slitskydd och tacks bara
delvis av plastskoéldar. De flesta karosskarvarna har
tatats men det finns ocksa flera skarvar utan tatning
dar rosten pa sikt far faste. Under sparkladorna loper
en platskarv som ligger illa utsatt mitt i sprutet fran
framhjulen med framtida rostrisk som féljd.

rymligt och praktiskt,
ladformat bagage-
utrymme. Praktiska
krokar, natfack och
forvaringsmaéjligheter
ingar.

MERCEDES. Senaste generationen C-klass har bra
rostskydd men Mercedes har snalat in pa efterbe-
handlingen jamfért med bilarna i serien vi tidigare
rostskyddstestat. Motorhuven é&r inte langre behand-
lad inuti och man har minskat pa behandlingen av
underredet. Det Mercedes
skyddas i och for g

sig ockséa av stora E 1 2 3 !
plastskdldar. Dorrar

och baklucka &r invandigt behandlad med rostskydds-
medel och skarvarna &r vél tatade. Framskérmarna

ar i aluminium och i bakskarmarna ligger en plastfilm
som fuktskydd mellan stalplaten och innerskarmar-
nas filtliknande material. Stanklappar saknas vilket
gor att de utstickande skarmbreddarna bak pa sikt
riskerar att blastras av stensprut fran framhjulen.

cm. Genomlastnings-
lucka ér standard
och golvet kan fillas
upp for att halla
véskor och kassar pa
plats.

SAAB. De bakre dorrbladen saknar tatning i framkant
och slitskyddet undertill ar varken heltackande eller
tillrackligt tjockt. De for 9-3X specifika plastskoldarna
péa karossen kan i basta fall skydda mot slag och
blastringsskador men riskerar att samla smuts nar
de med aren ror Saab

sig i forhallande till

karossen. Plastskol- 1 2 @ !
darna kan ocksa

férhindra att underliggande rost upptéacks. Bra ar

att motorhuv och baklucka ar i aluminium, samt att
balksystemet under bilen &r ordentligt sprutade med
rostskyddsmedel.

BETYG

nagra anordningar for att halla fast
kassar. Bra dr daremot att baksate
ar tredelat och att dven passage-
rarstolen gar att filla, vilket gor att
263 cm langa foremal (eller perso-
ner) far plats.

VOLVO. Volvo V60 har ungefar samma rostskydd som
S60 och det ar ganska bra. Motorhuven &r av alumi-
nium. Det sitter bra och téckande innerskarmare i

alla hjulhus. Baklucka och dérrar har tatats noga och i
doérrarna finns ett lager vax. Under bilen sitter skoldar
av plast och dar Volvo
de inte tacker har

platen fatt ett over- 1 2 3 !
drag av slitskydd.

Undertill finner Vi Bilagares rostexpert en mangd
skarvar som helt saknar tatning och en platficka som
kommer att fyllas med vat lort. Det &r sparsamt med
vax i balkar och sparklador. Bilen ar skyddad precis
dar det behovs, inte mer. Nagra stanklappar har inte
Volvo kostat pa. Det kan innebara risk for rostangrepp
vid bakskdrmarna, dar sprut fran framhjulen blastrar
en platkant. Testbilen hade redan blastringsmarken i
lacken pa sparkladorna.
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modellfakta

AUDI A4 AVANT 2,0 TDI 170
QUATTRO

Tillverkningsland: Tyskland

Modell: Femdorrars, femsitsig kombi.
Motor: 4 cyl turbodiesel med common
rail-insprutning. Cylindervolym 1968
cm3. Borrning/slaglangd 81,0X 95,5
mm. Kompression 16,5:1
Effekt/vridmoment: 170 hk (125 kW)
vid 4 200 v/min. Max vridmoment 350
Nm vid 1750-2 500 v/min.
Kraftéverforing: 6-vaxlad manuell
lada. Quattro konstant fyrhjulsdrift med
sjalvlasande mellandifferential. Auto-
mat gar inte att fa for 2,0 liters dieseln i
kombination med 4wd.
Hjulupphidngning: Fram MacPherson
fiaderben med fyra tvarlankar. Bak
multilank. Krangningshammare fram
och bak.

Hjul: 205/60-16 pa 7 tums falgar.
Styrning: Kuggstang med elservo.
Vandcirkel 11,5 m.

Bromsar: Skivbromsar runt om, de
framre &r ventilerade. Nodbromsas-
sistent.

Prestanda (fabriksuppgifter): Toppfart
220 km/tim. 0-100 km/tim pa 8,6 s.
dvriga versioner: Modellen finns utan
Quattro fran 302 200 kr. Programmet
spanner fran bensindrivna 1,8 TFSI med
120 hk och framhjulsdrift for 265 700
kr till S4 Avant 3,0 TFSI Quattro med
333 hk, automatlada och fyrhjulsdrift
for 539 200 kr.

4+ SAAB 9-3 har hallit stillning-
arna i atta ar och fortjinar nu att
pensioneras. 2012 kommer nya
9-3, det dr inte en dag for tidigt da
dagens modell inte lingre haller
jamna steg med de bista konkur-
renterna. I och med X-modellen
fick 9-3 en vilbehovligt designlyft
men vi sitter frigetecken for om
inte detta skett pa bekostnad av
koregenskaperna. Vi tycker ocksa
att man borde kunna begira
bittre rostskydd i en bil som kon-
. struerats for svenska forhallande.

BMW 318D TOURING
Tillverkningsland: Tyskland.

Modell: Femdorrars, femsitsig kombi.
Motor: 4 cyl turbodiesel med common
rail-insprutning. Cylindervolym 1995
cm3. Borrning/slaglangd 90,0 X 84,0
mm. Kompression 16,5:1.
Effekt/vridmoment: 143 hk (105 kW)
vid 4 000 v/min. Max vridmoment 320
Nm vid 1750-2 500 v/min.
Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell
lada. Bakhjulsdrift. Fyrhjulsdrift finns
endast i kombination med storre ben-
sin och dieselmotorer fér ca 20 000
extra. 6-stegs automat tillval for
21700 kr.

Hjulupphédingning: Fram MacPherson
fiaderben med undre ldnkarmar. Bak
multilank.

Hjul: 205/55-16 pa 7 tums falgar.
Styrning: Kuggstang med hydrauliskt
servo. Vandcirkel 11,0 m.

Bromsar: Skivor runt om. Nédbroms-
assistent.

Prestanda (fabriksuppgifter): Toppfart
210 km/tim (aut 210) 0-100 km/tim
pa 94 s (aut9,6).

Ovriga versioner: Fran bensindrivna
316i Touring, 122 hk med grundpris fran
258 000 kr till 335d Touring, 286 hk
med diesel och automatlada for 449
000 kr.

46+ VI BILAGARE NR 18 21 DECEMBER 2010

B ©_ A
N (GWEN

MAZDA 6 2,2 DE SPORT

KOMBI

Tillverkningsland: Japan

Modell: Femdorrars, femsitsig kombi.
Motor: 4 cyl turbodiesel med common
rail-insprutning. Cylindervolym 2 184
cm3. Borrning/slaglangd 86 X 94 mm.
Kompression 16,3:1.
Effekt/vridmoment: 180 hk (132 kW)
vid 3 500 v/min. Max vridmoment 400
Nm vid 1 800 v/min.

Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell
lada. Framhjulsdrift.
Hjulupphéngning: Fram MacPherson
fijaderben. Bak multilank.

Hjul: 225/45-18 pa 7,5 tums falgar.
Styrning: Kuggstang med elservo.
Vandcirkel 11,8 m.

Bromsar: Skivor runt om, de framre
ventilerade. Nodbromsassistent.
Prestanda (fabriksuppgifter): Toppfart
218 km/tim 0-100 km/tim pa 85s.
6vriga versioner: Bensinmotorer:
18,120 hk, 223 900 kr. 2,0, 155 hk, 237
900 kr. 2,5, 170 hk, 269 900 kr. Diesel
2,2 DE, 163 hk, 257 900 kr.

Kombi: Audi/BMW/Mazda/Mercedes/Saab/Volvo

MERCEDES C220 CDI

KOMBI (AUT)

Tillverkningsland: Tyskland

Modell: Femdorrars, femsitsig kombi
Motor: 4 cyl turbodiesel med com-
mon rail-insprutning. Cylindervolym
2143 cm3. Borrning/slaglangd 88,0 X
88,3mm. Kompression 16,2:1
Effekt/vridmoment: 170 hk (125 kW)
vid 3000-4 200 v/min. Max vridmo-
ment 400 Nm vid 1400 - 2 800 v/min.
Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell
lada. 5-stegs automat kostar 19 900 kr.
Bakhjulsdrift. Fyrhjulsdrift i kombina-
tion med den stoérre motorn 250 CDI
samt automatlada.
Hjulupphéngning: Fram MacPherson
fiaderben med undre triangelléankar.
Bak multilank.

Hjul: 205/55-16 pa 7 tums falgar.
Styrning: Kuggstang med hydrauliskt
servo. Vandcirkel 10,8 m.

Bromsar: Skivor runt om, de framre
ventilerade. Nodbromsassistent.
Prestanda (fabriksuppgifter): Toppfart
219 km/tim. 0-100 km/tim pa 8,5 s
(aut 7,8)

6vriga versioner: Manga motoral-
ternativ fran bensindrivna C 180 CGl
med 156 hk och grundpriset 316 900
kr till likaledes bensindrivna C 63 AMG
Kombi med 457 hk och grundpris 708
900 kr.

Saab har bra forarmiljo, bra baga- bil. Men rikna inte ut Mazda for
geutrymme och baksitet dr bist
av dessa sex bilar.

MAZDAG excellerar nir det gil-
ler den udda kombinationen
korglidje och utrymmen. Trots
att Mazdan ir en klass rymligare
an de ovriga, kinns den som en
liten GTI att hantera. Vixelladan
ar ren njutning. Niar det kommer
till komforten hamnar diremot
japanen pa efterkilken. Detta ir
inte valet for dig som planerar
att tillbringa manga mil i din

utrustningen ir fullédig och
bagageutrymmet overligset.

Till inkopspriset ska dock liggas
kostnaden for en rostskyddsbe-
handling.

BMW 318d visar sig ndgot overras-
kande bli det mest ekonomiska
alternativet. Hogre inkopspris dn
Volvo och Mazda tar den igen pa
lagre forbrukning, fri service och,
tack vare miljobilsklassningen,
fem ars skattebefrielse. Visst fat-
tas det nagra histkrafter jaimfort
med konkurrenterna och visst ar
utrymmena begrinsade, men for
den som gillar att aktivt kora bil,
ar det Anda ldtt att trivas bakom
ratten.

MERCEDES C-KLASS KOMBI ar
en vildigt bra bil. Att den skulle
vara komfortabel hade vi rik-
nat med men vi 6verraskades

av de trygga koregenskaperna,
den smidiga drivlinan, den laga
brinsleforbrukningen, det
lattanvinda bagageutrymmet

fler tester: www.vibilagare.se

Saab 9-3 X

Tillverkningsland: Sverige

Modell: Femdorrars, femsitsig kombi.
Motor: 4 cyl turbodiesel med common
rail-insprutning. Cylindervolym 1 910
cm3. Borrning/slaglangd 82,0 X 90.4
mm. Kompression 16,5:1.
Effekt/vridmoment: 180 hk (132 kW)
vid 4 000 v/min. Max vridmoment 4 00
Nm vid 1 800 v/min.

Kraftéverforing: 6-vaxlad manuell
lada. 6-stegs automat kostar 16 900

kr. Framhjulsdrift. Fyrhjulsdrift enbart

i kombination med etanol eller bensin-
motor.

Hjulupphdngning: MacPherson fja-
derben fram. Bak multilank.

Hjul: 225/50-17 pa 7 tums falgar.
Styrning: Kuggstang med hydrauliskt
servo. Vandcirkel 11,7 m.

Bromsar: Ventilerade skivor runt om.
Nodbromsassistent.

Prestanda (fabriksuppgifter): Toppfart
225 km/tim (aut 215)0-100 km/tim pa
8,7 s (aut9,2).

Ovriga versioner: 2,0t XWD 163 hk,
fran 291 400 kr. 2,0t XWD Biopower
163 hk, fran 295 900 kr. 2,0T XWD Bio-
power 210 hk fran 317 900 kr.

och bland det bista billjus
Vi Bildgares mitutrustning
nagonsin registrerat. Otve-
tydigt far man hir nigot
for pengarna men redan i
grundutforandet ir Mer-
cedes hela 74 ooo kronor
dyrare dn Volvo.

VOLVO:S nya livsstilskombi
V6o dr tyst och bekvim som
fa. De nya sikerhetssyste-
men ligger i bilvirldens
absoluta framkant och
designen ir spektakulir.
Ingen undgar nya Volvon.
Ambitionen har sikert ald-
rig varit att bygga nagon
praktisk lastbil men tyvirr
ir det nog inda en for-
hoppning vi kombitokiga
svenskar nirt—att var nya
tjansteVolvo ocksa ska
fungera som familjefrakta-
re pa fritiden. V6o dr allde-
les for trang for det jobbet.

Volvo V60 D3

Tillverkningsland: Sverige

Modell: Femdorrars, femsitsig kombi.
Motor: 5 cyl turbodiesel med common
rail-insprutning.. Cylindervolym 1984
cm3. Borrning/slaglangd 81,0 X 77,0
mm. Kompression 16:5
Effekt/vridmoment: 163 hk (120 kW)
vid 2 900 v/min. Max vridmoment 400
Nm vid 1400-2 850 v/min.
Kraftéverforing: 6-vaxlad manuell
lada. 6-stegs automat kostar 17 900 kr.
Fyrhjulsdrift i kombination med auto-
mat och de storre diesel och bensinmo-
torerna D5 resp T6.
Hjulupphingning: MacPerson fjader-
ben fram. Multilank bak.

Hjul: 215/55-16 pa 7 tums falgar.
Styrning: Kuggstang med elservo.
Véandcirkel 11,3 m.

Bromsar: Skivor runt om, ventilerade
fram. Nodbromsassistent.

Prestanda (fabriksuppgifter): Toppfart
220 km/tim (aut 215). 0-100 km/tim
pa94s (aut94)

Ovriga versioner: Bensin: T3, 150 hk,
250 000 kr, T4, 180 hk, 265 000 kr, 2,0
T, 203 hk, 280 000 kr, T5, 240 hk, 290
000 kr, T6 AWD, 304 hk, 405 000 kr.
Diesel: D5, 205 hk, 315 000 kr.

KLASSENS BASTA KOM-
PROMISS HETERAUDI A4
AVANT. Smidig drivlina,
hyfsade utrymmen, hog
sikerhet, 1ag forbrukning,
bra rostskydd, sikra och
underhallande koregen-
skaper kryddat med en
nive lyxbilskinsla. Det

ar 1att att forsta varfor A4
Avant redan idag adr ett
populirt val bland svenska
tjinstebilsforare. Grund-
priset ir nagorlunda rim-
ligt Aven med fyrhjulsdrift
men Audi tar hutlost betalt
for sina tillval. Var forsik-
tig med var du sitter dina
Kkryss i listan 6ver extraut-
rustning! Bra rostskydd,
tryggt andrahandsvirde
och bland de ligsta digande-
kostnaderna borgar for att
Audi dven i lingden blir ett
bra kop.
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Med kompressor blir
Corvetteettervarre.
Calle Carlquist har
krupitunder skinnet
ochfunniten
prestandavagn med
bredrepertoar.

PROV BENTLEY
CONTINENTALGT
EnnyuppstracktBentley
med skarpare pressveck,
detvarvadsommotte
reporter Ostlund nar han
fortillOman. Continental
GT hargjortettrejaltlyft.

FORARKURS PA
NURBURGRING
Anders Adolfsson for
tillRingens GP-slinga
ochlatsigutbildasi
fortékarkonst. Vilistar
ocksadevanligaste
kursernasom
biltillverkarnaordnar.
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