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Nya Saab 9-4X: Finurliga finesser och dugliga detaljer

Korgladje och komfort som i en personbil

« Crossover redan fran grunden ger korkansla som i en personbil

« Adaptiv chassiteknik: Saab XWD and Saab DriveSense

« Avancerad infotainment: lagring pa harddisk, underhallning i baksitet

« Saabs sakerhetssystem bygger pa 6ver 50 ars erfarenhet av verkliga olyckor

Det avancerade chassit i Saab 9-4X ger personbilslika koregenskaper, med sportiga och
reaktionssnabba korkvaliteter som utmanar klassens allra basta.

Den sofistikerade tekniken omfattar Saab:s DriveSense adaptiva chassi, med
stotdamparkontroll i realtid, och Saab XWD, ett ytterst avancerat fyrhjulsdriftsystem med
elektroniskt kontrollerad differentialbroms bak (eLSD).

Bland detaljerna for komfort och bekvamlighet finns start-/stoppknapp, nyckellos oppning
och lasning, elhydrauliskt mandvrerbar baklucka, méblerbart bagageutrymme, trezons
luftkonditionering och underhallningspaket for baksitet. Satellitnavigering med attatums
touchskarm, Bose surround ljudsystem och musiklagring pa harddisk med jukeboxfunktion”
finns bland extrautrustningen inom infotainment.

Bakom ratten

Saab 9-4X ar utvecklad for att ge en vig, reaktionssnabb korupplevelse som motsager bilens
storlek och hojd. Den ar personbilslik, rolig att kora och lika hemma pa jamna, fina vigar
som pa |6sa eller hala underlag.

9-4X har manga fordelar av sin unika karosstruktur som utvecklats speciellt for behoven hos
en bil av crossover-typ. Det har gett konstruktorerna frihet att arbeta med viktiga
fordonsmatt — exempelvis bred sparvidd (fram/bak | 622/1 623 mm) — och fjidringsgeometri
utan att begransas av matten hos en redan existerande sedan- eller kombimodell. Samtidigt
som Saab 9-4X har en siker, upphdjd sittposition och en markfriging pa 200 millimeter
forsakas ingenting nar det galler koregenskaper.

Under utforliga tester jamférdes akkomforten, ljuddimpningen och vigegenskaperna hos 9-
4X med konkurrenterna — och Saab matchar de basta i klassen.

En styv karosstruktur, med vridstyvhet pa 3| Hz, ir avgorande for sikra och spinstiga
koregenskaper, bra dampning av ljud, vibrationer och skakningar samt utgor en stabil
plattform for infastning av hjulstallen.



Hjulupphangningen ar individuell med spiralfjadring och kringningshammare bade fram och
bak. Fram sitter fjaderben av McPherson-typ och undre triangellankar med hydrauliska
bussningar, medan bakhjulen halls pa plats av H-armar. Denna sofistikerade konstruktion,
med isolerade hjalpramar, okar komforten, minskar vibrationerna in i kupén och forbattrar
vagegenskaperna. Stotdamparnas infastningar har skjuvningsbussningar mot karossen som
ytterligare skiljer bort vibrationer fran vagen och forbattrar ljudisoleringen.

For att ge annu battre komfort ar den ofjadrade vikten minimerad genom att aluminium
anvants i alla bromsok, de framre naven, bararmarna, styrspindlarna och de bakre
lankarmarna. Det kraftfulla bromssystemet har ventilerade skivor med 345 millimeters
diameter fram och 315 mm bak. ESP® antisladdsystem ar standard.

— Det har ar verkligen en belonande bil att kora. Vi anser att bilen satter en ny standard i
klassen nar det giller bra viagegenskaper och akkomfort. Vi kan knappt halla oss tills
bilkoparna och media kan borja kora 9-4X, sager Peter Dorrich, Vehicle Chief Engineer for
Saab 9-4X, som ledde utvecklingsteamet.

De viktigast av de avancerade kortekniska chassidetaljerna i 9-4X ar:

Saab XWD med eLSD
Detta avancerade fyrhjulsdriftsystem ger en mer belonande korupplevelse och mer kontroll
under alla omstindigheter, pa vatt eller torrt underlag, pa viagen eller vid sidan av den.

Detta aktiva system ar redan framgangsrikt i bade Saab 9-3 och 9-5 och har i 9-4X
integrerats och optimerats av Saabs chassiingenjorer. Det utnyttjar en flerskivig Haldex-
koppling som steglost varierar kraftfordelningen mellan fram- och bakaxel. Tack vare
noggrann programmering kan systemet lata bakhjulen balansera bilen mellan éver- och
understyrning, dessutom ge optimalt grepp pa 16st eller halt underlag. ESP-systemet ar ocksa
fintrimmat mot XWD-systemet for att optimera chassit sportiga potential, utan att minska
sakerhetsmarginalerna.

En elektroniskt kontrollerad bakre differentialbroms (eLSD) kan fordela upp till 50 procent
av den bakre driftkraften mellan bakhjulen, till det som har mest grepp. Under hard
kurvtagning, eller vid en snabb undanmancver, kan en snabb temporar okning av drivkraften
hos nagot hjul hjilpa bakvagnen att annu bittre folja styrutslaget. Pa 16st eller halt underlag
forbattras dessutom drivfastet.

Saab XWD med eLSD ar standardutrustning.

Saab DriveSense

Detta adaptiva system utgors av varierbar stotdampning som i realtid anpassas efter forarens
korsatt. Forutom det "intelligenta” grundlaget kan foraren valja mellan ”Comfort” och
”Sport” med ett vred intill vaxelforaren.

| grundlaget anpassas bilens fjadring och koregenskaper kontinuerligt till korstilen och
vagforhallanden. DriveSense varierar kontinuerligt de elektroniskt kontrollerade
stotdamparna, gaspedalens respons och styrningens servoverkan. Nar 9-4X exempelvis kors
sportigt blir dimpningen styvare for att forbattra karosskontrollen och vaghallningen,



gasresponsen blir rappare och styrningen mer direkt. | lagre hastighet ar dampningen
mjukare for hogre komfort, motorn reagerar inte lika haftigt pa gaspadrag och styrningen ar
lattare.

Laget "Sport” ger ett hardare justeringsspann for stotdamparna och annu bittre kontroll
over karossens rorelser. Dessutom skarps gasresponsen, styrkanslan okar och
vaxlingspunkterna i automatladan flyttas uppat i varvregistret samtidigt som drivkraften
forskjuts mer till bakhjulen. Motsatsen giller forstas for lage "Comfort”; lugnare, mjukare,
tystare.

Laget "Eco”, unikt for Aero, kan viljas med en separat knapp och ger battre bransleekonomi
genom bland annat anpassad styrning av vaxlingsmonstret och gaspedalens mappning.

DriveSense ar standardutrustning pa 9-4X Aero.

Variabel styrservo, VES
Vid korning i lag fart eller under parkeringsmanévrer okar VES-systemet servoverkan i
styrningen. | hogre fart avtar servoverkan automatiskt for att oka forarens styrkansla.

VES arbetar med hjilp av en elektromagnetisk motor pa styraxeln for att oka eller minska
nivan av hydraulisk assistans. VES anpassas ocksa efter hur snabbt ratten vrids och ger
progressivt mer assistans darefter. VES ar en funktion inbyggd i Saab DriveSense och ar
standardutrustning i Aero-versioner.

Komfort, bekvamlighet och sdkerhet

De akande i Saab 9-4X omges av topputrustning som forstarker reseupplevelsen. Den ar
utformad for att vara enkel att anvanda och for att gora kupén i 9-4X njutningsfull och saker-.
Bland utrustningen finns:

Start/Stoppknapp och nyckellos Iasfunktion

En start/stoppknapp ersatter den konventionella tandningsnyckeln i alla versioner av 9-4X.
Som Saabs tradition bjuder ar tandningen placerad mellan stolarna, intill vaxelvaljaren.
Motorns kontrollenhet uppticker och godkinner en kodad signal fran férarens nyckelenhet,
varefter motorn kan startas eller stoppas genom att man helt enkelt trycker pa
start/stoppknappen.

For okad bekviamlighet erbjuds ocksa nyckelfri upplasning/lasning, som gor att bilen
automatiskt lases upp nar foraren drar i dorrhandtaget och har nyckelenheten i fickan eller
handvaskan. Bilen lases nir foraren limnar den och samtidigt snuddar vid det speciella
”lasomradet” pa dorrhandtaget. Denna lattskotta detalj gor det onddigt att trycka pa
lasknappen.

Trezons luftkonditionering

Utdver den standardmonterade tvazons klimatanlaggningen for forare och passagerare
erbjuder denna extra utrustning oberoende temperaturkontroll ocksa for
baksatespassagerarna. Forlangda kanaler fran luftkonditioneringens huvudenhet leder luften
till den bakre mittkonsolens luftutslapp. Modulen innehaller en liten flikt som dkar



lufthastigheten, samt tva justerbara fordelningsmunstycken. Detta erbjuds i kombination med
baksatets underhallningssystem.

Avancerade infotainmentsystem

De omfattande infotainmentmojligheterna erbjuder ett brett program av utrustning i hogsta
klass och tva val av ljudsystem: antingen ett med sju hogtalare eller ett Bose-system av
verklig toppklass med akta 5.1 surroundljud. Navigationssystemets attatums touchskarm
omfattar karta med fagelperspektiv och en harddisk for lagring av kartdata och musik.

Ljudkallorna kan varieras. Forutom AM/FM- och DAB-radio kan foraren spela musik direkt
fran en cd-skiva, koppla in en MP3-spelare eller en "minnepinne” i USB-uttaget, eller till och
med lagra 10 gigabyte med favoritspar pa den i navigationssystemet inbyggda harddisken —
allt kontrollerat via mandverpanelen och reglagen pa ratten. USB-uttaget ar bekvamt placerat
pa mittkonsolen, bredvid AUX-kontakten och eluttaget pa 12 volt. USB-uttaget kopplar
enheten till bilen och ger direkt kontroll via ljudsystemet, samtidigt som
informationsdisplayen visar lattitel, artist och albuminformation.

Kommunikationen under fard stods av ett integrerat telefonsystem med Bluetooth
handsfree, som styrs med antingen rostkommando, reglage pa ratten eller via
infotainmentpanelen.

| baksitet kan passagerarna njuta av egen underhallning, genom en enhet i mittkonsolens
bakre kant och tva attatums skarmar som kan fillas ut fran de framre ryggstodens baksidor.
Passagerarna kan vilja en annan ljudkilla an den som spelas i frimre delen av kupén, titta pa
en dvd eller njuta av underhallning fran en fristaende killa, exempelvis en spelkonsol eller en
digitalkamera som anslutits till AUX-kontakten. Ljudet avlyssnas i sladdlosa horlurar.

Backningskamera

Pa Aero- och Premiumversionerna iar en liten kameralins diskret monterad vid bakluckans
handtag for att ge battre sikt bakat under backning. En 3,5-tums bild visas i den inre
backspegeln, eller pa huvudskirmen om bilen har satellitnavigering.

Kor- och krocksdkerhet

Alla som aker i 9-4X har nytta av Saab:s framgangsrika sikerhetsfilosofi, baserad pa verkliga
hiandelser. Kraschtesterna och datorsimuleringarna bygger pa vad som hant i verkliga
kollisioner, pa verkliga vigar, i mer an 6 100 verkliga olyckor med Saab-bilar pa svenska vigar
under mer dn 50 ar. Saabs sikerhetsingenjorer ir alltid medvetna om att deras absoluta mal
ar att skydda riktiga manniskor, inte bara krockdockor i laboratorietester.

Enligt Saab:s sdkerhetsstrategi baserad pa verkliga hindelser ska bilens struktur och
funktionen hos de olika sakerhetssystemen utvarderas i en rad egna kraschtester, utover
dem som ar lagkrav eller som genomfors av konsumenttestorganisationer.

Framgangen i detta arbete visar sig i resultaten av de undersokningar av verkliga olyckor som
genomfors av US Highway Loss Data Institute (HLDI) och forsakringsbolaget Folksam. Dar
har Saab konstant klarat sig mycket val och flera ganger rankats som bast i sitt segment. Saab
9-3 och nya 9-5 har fatt 5-stjarnigt maxbetyg i Euro NCAP:s kraschtester, liksom Saab 9-3 i
US NCAP.



Liksom alla vriga bilar fran Saab har 9-4X en mycket omfattande utrustning for
passagerarsakerhet, som till exempel tredje generationens aktiva nackskydd (SAHR 3) i
stolarna fram och forstrackning och lastbegransning av de bakre siakerhetsbaltena pa
ytterplats.

Koérningen och den aktiva sakerheten — mojligheten att undvika en olycka — forbattras ocksa
av de adaptiva bi-xenonstralkastarna. Detta kraftfulla system forbattrar forarens sikt och
minskar pafrestningarna att kora nattetid. Tacka vare att strakastarna kan svanga upp till 15
grader at hoger eller vinster, beroende pa styrutslag, far foraren battre sikt i annalkande
kurvor.

| hastigheter under 50 km/h ger Town Light en bredare ljusbild sa att fotgingare eller
potentiella faror vid sidan av vigen littare kan upptickas. Over 100 km/h kopplas Motorway
Light in for ett langre sken, fran 130 till 170 meter. Ljuskiglan ar da formad sa att motande
forare inte paverkas.

ESP antisladdsystem ar standard pa alla versioner och de baklyktorna blinkar under kraftig
bromsning for att varna bakomvarande bilister.

###
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