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Nya Saab 9-4X: Motorer

Kompakta Vé6-motorer ger hog effektivitet

« Grundmodell med Vé:a pa 3 liter och 265 hk
« Toppversionen Aero med 2,8-liters turbo-Vé:a pa 300 hk
« Adaptiva sexvaxlade automatlador

Saab 9-4X erbjuds med tva kompakta, sexcylindriga motorer forsedd med
avancerade teknik som ger effekt som i en storre motor men med battre
bransleekonomi och mindre utslapp.

Grundmodellen har en 3-liters V6-motor med 260 hk och 9-4X Aero har en
turboladdad 2,8-liters V6 med 300 hk — som aven finns i nya 9-5. Motorerna ar
tvarstillda och driver alla fyra hjulen (Saab XWD) via sexviaxlade automatlador.

Motorerna har elektronisk styrning, elektroniskt gasspjall, direkttandning och fyra
ventiler per cylinder med kedjedrivna och dirmed underhallsfria dverliggande
kamaxlar. Variabla ventiltider pa bade insugs- och avgassidan ger ventiloppning och -
stangning anpassad efter motorns varvtal och belastning. Detta ger ett bredare
vridmoment, hogre maxeffekt och saval forbattrad forbrukning som battre
avgaskontroll.

Motorernas cylindervaggar ar laserslipade till ultrafin finish for minimerad kolvfriktion
och slitage, vilket ocksa kommer brinsle- och oljeférbrukning till godo. Kolvarna
oljekyls underifran och avgasventilerna ar natriumfyllda.

Vridmomentbaserad motorstyrning anvands i bada motorerna. Datorn riknar fram
optimal trottelposition, kamaxelforskjutning, tandlage och turbotryck for alla
motorbelastningar och hastigheter.

3-liters V6 sugmotor

Denna bransleeffektiva aluminiummotor ger 265 hk (195 kW) vid 6 950 r/min och
ett rejalt vridmoment pa 302 Nm vid 5 200 varv per minut. Den tar Saab 9-4X fran
0-100 km/h pa nio sekunder blankt.

Motorn har direktinsprutning som under hogt tryck fordelar branslet direkt in i
forbranningsrummet. Detta okar effektiviteten i forbranningen och medger ett hogt
kompressionsforhallande pa 11,7, vilket sin tur dkar effekten och forbattrar
brinsleekonomin pa bade del- och fullgas. Vid kallstart, da avgasutslippen dr som
hogst, ger direktinsprutning en forbattring pa 25 procent.



Forutom aluminiumkonstruktionen finns andra viktbesparande och/eller
ljuddampande finesser som ovre insug av kompositmaterial i stallet for aluminium,
integrerat avgasgrenror och kamaxelkapor av kompositmaterial i stallet for
aluminium.

Den sexvaxlade automatladan har ett brett register av vaxlingsmonster som anpassas
efter forarens korstil och vanor och som kan forutse nar maximal acceleration eller
maximal effektivitet behovs. Ladan anpassar sig ocksa efter radande vagforhallanden,
minskar vaxlingstillfallena i uppfors- och nedforslut och ger motorbroms vid
nedvaxling och kan vaxlas manuellt sekventiellt via vaxelspaken.

2,8-liters V6 turbomotor
Denna motor finns endast for Aeroversionen och har klassisk 60-gradig
cylindervinkel som ger optimal balans och vibrationsfrihet. Toppeffekten ar 300 hk

(221 kW) vid 5 500 r/min och maximalt vridmoment ar imponerande 400 Nm mellan
2 000 och 5 000 r/min.

Motorn ger en acceleration 0-100 km/h pa 8,3 sekunder. | likhet med alla
turbomotorer ger den prestanda som en storre motor men battre bransleekonomi
nar turbotrycket inte behovs, till exempel under jamn landsvagskorning,

Turboaggregatet ar placerat ovanfor vaxelladan och drivs av bada cylinderbankarna.
Genom att anvanda tva inloppskanaler (twin scroll), en for varje cylinderbank, kan
avgaspulserna spridas och gasflodet forbattras, vilket minskar kraftforlusterna och
okar turbons effektivitet. Turboaggregatet ar vattenkylt och har luftkyld
laddluftkylare for att ytterligare oka den komprimerade insugsluftens syretathet.

Den starka, smidda kamaxeln ar fyrlagrad och vevstakarna ar sintersmidda for extra
styrka och uthallighet. De polymerbelagda kolvarna av aluminium och de lagrade
kolvbultarna kyls och smorijs ytterligare av tre oljestralar underifran.

Avgasgrenroren har dubbla vaggar med hydroformad, rostfri isolering som minskar
kallstartutslappen genom att minimera grenrorens varmeupptagning. Luftinsprutning i
varje avgasgrenror i upp till 30 sekunder efter kallstart hjalper den tidigt placerade
’forkatalysatorn” att nd sin arbetstemperatur sa snabbt som mojligt.

Det gjutna oljetraget av aluminium ar forstirkt och bultat direkt i bade
vixelladshuset och i motorblocket for att eliminera vibrationspunkter-.
Kamaxelkaporna ar isolerade och tillverkade av kompositmaterial for att ge
ytterligare ljuddampning.

Den sexvaxlade automatladan till den har motorn har en integrerad elektronisk
kontrollenhet som gor yttre vajrar och ledningar onodiga. Den har adaptiv
vaxlingslogik enligt samma monster som automatladan i 3.0 V6, men dessutom
manuell viaxlingsmojlighet savil med reglage pa ratten som med vixelspaken.
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