
Vi Bilägare BEG-Special kommer ut i den 
tid då flest svenskar går i bilbytartankar. 
Tidningen skiljer sig en del från övriga ma-
gasin vi ger ut. För det första är det den 
fetaste av dem alla – 224 sidor gör den till 
en av de tyngsta i sin nisch – men det är 
också en av de som som lever längst.  
  Målgruppen är bred och den faktabank 
som BEG-Special utgör används både av 
privatpersoner och branschfolk. Vanligast 
är att den hamnar i bokhyllan, för att 
sedan tas ner när man själv, någon man 
känner, eller en kund behöver ha fakta 
kring bilköpet, oavsett om det handlar om 

ekonomi, kvalitet eller alternativ till den 
bil man från början fastnade för.
  Fördelarna med att synas i denna pu-
blikation är naturligtvis flera. Du som vill 
veta mer kan med fördel kontakta någon 
av våra säljare. De kan svara på alla dina 
frågor och guida dig till en lösning som 
passar just dig och ditt företag.

 

/Niklas Carle, chefredaktör

»Låt oss hjälpa dig på vägen.«

SPECIAL
BEG

24/4 
2018

SNABBA FAKTA
BEG-Special 2017 är här – Vi 
Bilägares faktaspäckade köp-
guide för alla som går i bilkö-
partankar. I BEG-Special tar vi 
upp det allt du behöver veta 
inför bilaffären. Vi går i genom 
olika finansieringsalternativ, 
styrkor och svagheter på samt-
liga testade modeller, rostrisk, 
barnsäkerhet och berättar vilka 
biltyper som är bäst för just 
dina behov. Genom att läsa Vi 
Bilägare BEG-Special 2017 skyd-
dar du dig från de många fällor 
och risker du utsätts för vid 
köp av begagnad bil. 
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en första i30-modellen 

kom 2007 som ersättare 

till Elantra. Generation 

två av i30 presenterades 2011 

som modellår 2012. Det är den 

vi granskar här. Både första 

och andra generationen delar 

teknik med koncernsyskonet 

Kia Cee’d. Karossutförandet 

är antingen halvkombi eller 

kombi. En facelift kom under 

2015. 
Den vanligaste motorn är en 

1,6-liters diesel på 110 hk. Det 

�nns också dieselmotorer på 

90, 128 eller 136 hk, beroende 

på årsmodell. Som bensinalter-

nativ �nns en 1,4-litersmotor 

på 100 hk eller 1,6-liters på 135 

hk. Vassaste motorn är en ben-

sinturbo på 1,6-liter och 186 hk. 

Både bensin-och dieselmoto-

rerna i den här generationen har 

kamkedja, som normalt sett inte 

behöver bytas. 

Förarmiljön är bra, med tyd-

liga instrument och lättbegrip-
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liga reglage. Stolarna är bättre 

än tidigare och det är lättare 

att hitta en bra körställning. 

Däremot är bullernivån i högsta 

laget – bilens sämsta egenskap. 

Ljudnivån är påträngande i 

motorvägsfarter. 

Baksätet är acceptabelt stort 

och ger plats för de �esta. I 

bagageutrymmet får det plats 

åtta läskbackar eller 378 liter. 

Kombimodellen sväljer mer, 

14 läskbackar eller 528 liter, 

samtliga uppgifter med baksätet 

uppfällt. 
Hyundai i30 klarade fem 

stjärnor i Euro NCAP:s krock-

test. 

Köregenskaperna är säkra, 

i30 går stadigt i en undanmanö-

ver. Någon särskilt inspirerande 

körupplevelse är det inte tal om. 

Styrningen är lite för lätt och 

okänslig i reaktionerna. Flera 

konkurrenter erbjuder mer 

körglädje än i30, som mer har 

karaktären av alldaglig bruksbil. 

�ƒ„�…†‡�andra fördelar. Drift -

säkerheten tycks vara hög, det 

är inte mycket som krånglar 

och modellen har inga direkta 

typfel. Länsförsäkringars 

maskinskaderapport talar för 

att Hyundai drabbas av få dyra 

maskinskador. Fel på motor, 

elektronik eller växellåda är 

sällsynta. 
Slitna bromsar, speciellt 

parkeringsbromsen, är det 

vanligaste felet på i30. På några 

exemplar har radioanlägg-

ningen krånglat. Hjullager som 

slets ut tidigt var förr en typisk 

Hyundai-sjuka, men är inte alls 

så vanligt längre. Äldre i30 har 

ofta glapp i krängningshäm-

marstag och slitna drivaxel-

damasker, men dessa fel är 

ovanliga på nyare i30. 

Två återkallelser har gjorts, 

2013 och 2014. Den första åter-

kallelsen gällde bilar tillverkade 

våren 2012 där vatten kunde 

tränga in i bromsoken. Den 

andra återkallelsen handlade 

om en bult på styrstången som 

kunde lossna och göra att bilen 

förlorade styrförmågan. Du kan 

kontrollera med en auktoriserad 

verkstad om just den i30 du är 

spekulant på är berörd och om 

den i så fall är åtgärdad. 

ˆ‰Š�‹‡Œ�nybilsgaranti låter 

tryggt och hos märkeshand-

larna �nns begagnatgarantier 

som är bättre än vad de �esta 

märken kan erbjuda. Som all-

tid gäller det att kolla vad som 

verkligen ingår i garantin. 

Förr stod Hyundai lågt i kurs 

som begagnade, men så är det 

inte längre. Hyundai och Kia är 

numera etablerade märken med 

långa garantier och det tilltalar 

begköpare. En fem år gammal 

i30 är högre värderad än �era 

tyska och franska konkurrenter.

Kombimodellen är cirka 

8 000 kr onor dyrare än halv-

kombin. 
När den tredje generationen 

i30 får premiär under våren lär 

begpriserna på tidigare model-

ler sjunka. s
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eugeot 508 kom under 

2011 och efterträdde 407 

och 607. Storleksmässigt 

ligger 508 ungefär mitt emel-

lan de tidigare modellerna. Två 

karosstyper �nns, fyradörrars 

sedan och femdörrars kombi. 

Den senare kallas SW och är 

vanligast här i Sverige. En face-

lift kom till modellår 2015. RXH 

är en crossovervariant med höjd 

markfrigång. Vissa exemplar 

har fyrhjulsdrift via en elmotor 

som driver bakaxeln. De �esta 

RXH är dock framhjulsdrivna, 

precis som den vanliga 508. 

Den vanligaste motorn är 

1,6-liters e-HDI, en diesel på 

112 hk, som vid introduktionen 

också klassades som miljöbil. 

Billigast är i regel 508 med 

1,6-liters bensinmotor på 120 

hk. Samma motor med turbo 

ger istället 156 hk. De övriga 

motoralternativen är tvåliters 

diesel på 140 eller 163 hk samt 

2,2-liters diesel på 204 hk.  
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Den automatiserade robot-

lådan MCP har fått en del kritik. 

Växellådan kräver en speciell 

körstil med gasuppsläpp vid 

växlingar, annars blir färden lätt 

ryckig. Lådan går dock att växla 

manuellt också. De �esta förare 

föredrar en manuell växellåda 

eller traditionell automatlåda. 

På vissa exemplar har omkali-

brering av växellådan gjorts.

 
‡ˆ ‰Š‰Š‹ŒŽ‘’Š“‹‘�ˆ“�goda 

och 508 går lydigt och stadigt 

på vägen även i en pressad situ-

ation. Styrningen är distinkt, 

men riktigt lika r olig att ratta 

som vissa konkurrenter är inte 

508. Fjädringskomforten är inte 

alls så mjuk som vanligt i Peu-

geot, utan stramare och lite mer 

stötig på ojämnt underlag. 

Förarmiljön innehåller både 

plus och minus. Instrument 

och de �esta reglage är lätt-

överskådliga. Däremot är multi-

mediaanläggningen lite krånglig 

i funktionen. Både i framsäte 

och baksäte sitter man bekvämt 

med goda utrymmen. Det är 

just sittkomforten som är för -

delen med 508. Sedanen rym-

mer 515 liter i bagageutrymmet, 

kombin SW 560 liter. Vi kunde 

lasta 17 läskbackar i kombin 

med baksätet uppe, 39 backar 

med baksätet nedfällt. 

I Euro NCAP:s krocktest �ck 

508 fem stjärnor i betyg. Där-

emot saknas viss modern säker-

hetsutrustning som autobroms. 

”•–�—‘“�˜“‘™™‘šŒ�av en hel 

del olika problem och kvali-

tetsmissar. Ett vanligt fel gäller 

dåligt try ck i spolarmunstyck-

ena, som kan behöva bytas. Den 

elektriska parkeringsbromsen 

har kärvat och kan fastna, spe-

ciellt i kyla. Då går bilen inte 

att köra. Falska varningsmed-

delanden på förardisplayen har 

inträffat,  exempelvis för fel på 

ESP-enheten. Stopp/start-

systemet har också krånglat på 

vissa exemplar, liksom inspru-

tarna. Oljeläckage från motorn 

förekommer också samt avgas-

fel. Slitna bromsar och glapp 

i styrning ens parallellstag är 

andra fel som upptäckts. 

Elektronikproblem är ett 

gissel i många moderna bilar, 

så även i Peugeot 508. Listan 

blir lång på tänkbara felkällor: 

elbackspeglar, elstolar, ljudan-

läggning, navigation, klimatan-

läggning, blåtandsuppkoppling 

samt lås och nycklar. Kontrol -

lera att allt fungerar före köp!

En återkallelse har gjorts på 

845 exemplar i Sverige för kon-

troll av batteriövervakningsmo-

dulen, som i vissa fall också har 

bytt s ut. 508 med dieselmotor 

har återkallats för risk för brand 

i motorrum. 

’ Š›‰Šœš�”•–�är inte varit 

någon storsäljare i Sverige 

och andrahandsvärdet är inte 

speciellt högt – efterfrågan på 

begagnade exemplar är mått-

lig. Sedanmodellen är direkt 

svårsåld som begagnad, vilket 

bör ge god prutmån. Kombin är 

aningen mer lättsåld och ligger 

också lite högre i pris. s

044_VIBIL_1517_pso   44

2017-10-16   15:13

���������������������������

�������������

p� ���
���
	������������	��	���

�����	•
���
�� 	��•�•�•	•	��
•

�	��	��	���•�����•���	 ��	��	�•	�

­•��€�•��•‚��ƒ��„��•�	���	��•	�

…	��
�
��	��•
��	��•��•	��„���
•

��•�	���••���
��	�ƒ�†�‡	�•‚�•

��	�…�•��•�����…€�	��••	��

�‚�•• ��
�•�•�•�
�������••���

�‚ˆ����­­�
�•�‰�•���ƒ�

�������

p�Š��•�•	��„	��	�•�����‰���‰��	��­•������
�	���	ˆ•��•�
���	�
•���‚ˆ�����•	��•��
����

� €�•��•‚����•���� ����•
�ƒ��	�•
�‹��Œ �����Ž�ƒ�

	• 	�‹��‘ �����Ž�ƒ

�
� ��������

����������

�
� �����

����

�����
� ��� ’������

�“� ’�����

� ��������������
� Œ��������

�� ������

���� ��������������
� �� �������

�� “�����


 ����������
� “� ��’����

“� ‘“����

�� ���
��
� ’� ’������

�‘� ������

	 ��������������������������
� “� �������

�� ������

�����
� �� �������

�� ������

� ���
���������
� ••� •••����

••� •••���

����
��������
�
� ••����

••���

��
��
��
�	����
����������•�•��•���•�•

��•����� ­���€�	���‚ €�	ƒƒ€��ƒ„…	��€��†

‡�•ˆ�† ���
�� ���� �� ���� •� ���� ��� ���� ��� ���

••••�
� ’�� “��� ��� “��� ��� ’��� ��� ���

••••�
��’� ���� ��‘� ���� ’�� ���� ��� ���� ��� ‘��

••••�
���� ���� ��Œ�“��� ��“� “��� ’�� ���� ’�� ���

••••�
�‘�� ���� ��’� “��� ���� ���� ���� Œ��� ��Œ����

•••• �
���� ���� �Œ������ �‘Œ�Œ��� ���� ���� ��“� ���

���������������

p� ����„
•������	�•������•�­�
••

�
• ���‘Ž�����•	��•�­•�­�����•	�ƒ�

���‰�	•­�
•	��•����”���­��‚	���

�•��	�•��…€�••�‡�
��•­�
•	�ƒ��������

­�
•�„„
�	�•	������…€�	��••�ƒ

‰ �•�Š•��� Š� �Š��
•‹�ŠŒ•����•••��Ž

���������

p� •����ˆ�„��‚ˆ�•	�����„�ˆ‡��•

�­ ­ˆ•���
��	��•���„����•
•

�
�•ƒ�•	��•	•���•��•	��
��	�••�

•‰‚�	���	�€•�…€����•�•�‰••	��

­•����ƒ�
	��–��•�
��	��
�„•�•
��

�	ˆ��•�
���
�•€�����	��	��
����•

��������•	���
�	�ƒ�
€�������•��

�•��•	�	������
��	•	�������‚ˆ�

�����•	�•	•����•�����•���„�����


���•	��	•	��ˆ����•��
��ƒ����•

�	�­��������•‚�•��„�­��•�•�€�•

•�� �•	����•	��•	••��•����•�

�	ˆ��•�
���ˆ	��ƒ����	�•�•�•�����

�	•�•���„�–��•��	�
���•�•�•��	��

•��•
��…���ƒ�
	��–��•��‚�••��
•��

…€����••��
����„�…��••�•�•����•�

�	•	�����	�ƒ��

�‘‰�‰’“��‰�	�	���” � ���•��

• �– Ž”�� r r r r r


—���	�
��
�	����


�˜™��Š† �
‡�� „��• ••���Š�†

­��€�

�
��”���� •�� ���

•�‚��� ��•••�ƒ��
��”���� •��� ���

•�‚�••‚�ƒ��� €����
��”����

�

•�•�•••�ƒ��„����­��€�

�
��”����

�

•�•�„���•‚•�ƒ��
��”���� —������

	…„�„†����•�•�•�  ‡���•ˆ����ˆ� ��”���� —““����


�˜™��Š† �
‡�� „��• ••���Š�†

‰��•�•�•••�ƒ��„����‰����������� ��”���� —‘“����

� ��������Š €��
��”���� —�����

�ˆŠ�‹ ���������������
������
��”���� —�����

 

€� ���
��”���� —������

��Œ�Ž������������� ����
������ ��”����
�

�
�

��„	�	��‘�‰’‘‰��	���

p� •��	�
����‚ˆ����	�	ƒ���
•�­­�
…�	��

…�•��„	��•�••	��
�˜��‚�ˆ��••�	�
�
�	�ƒ�

��
•	��������„��
	���•	�����„	��
•�••	�ƒ

 �����Œ���� � �� Œ’�����

�‘
��’���������

‹���
Œ������
’� ��Œ���

„“€

�����ƒ���’����
Œ���’���

‹��������Œ� ����•
�Ž���•�� �� ��‘���

Ž
����������‘��������
�‘� ������

‹���
��� � �‘� Œ�Œ���

������������’�������•��
�� �’����

••� •••”��
�� ������� “� ��“���

‰š’�����‰
��
‰�����

p� ˜���•��•�•�•��
���•�•	���
„	�•
��	�  �

…�•���‚ˆ�•	•�•�ƒ�™
��„��Ž	š�������•��
���

����…€�	��••�ƒ�

��
�������������’��•����
����Ž”

�� ��€������
����

���
������
����

‹�����€� ���’�����•��������
����

���� ������€����’����
����

–�����Œ ����

���
������
����

–�����Œ ���’���—ƒ��
��ƒ��Œ��� ����

’�‘ƒ’‰š’�����

Ž€� ��–˜ ���  hhhhh� ����


 �
�����
•� •

�������������� �

�
� �������� ����������

�
� ����� ����

™����•�� ��������
� Œ’�Ž���� Œ’�Ž���

�“��� ������•��‘
��������
� �� ���Ž���� �� �’“ŽŒ�Œ

­�‘��
�� ���������
� ��Œ��� �� ���

 �� �
��Œ
������•�
����
Œ�����
• � � ŒŽ���“�� ŒŽ���’�

Žš ������ˆ•ƒ��
� ��Ž���� ���Ž��“

�� ��’�������•����
� ���� ���

•›•••���•�������
� �� “�

� �

�����
 ���
���������•••����
� Œ �� “ ‘

˜œ• ���•���
� ���� �Œ�

�
�������� �

	�����•��
�
����Ž��� ���

‹ ����� �
Š�•�
��•

­� ��� �
� “��Ž����ˆ�

���
��’ ����€������ Œ ���Ž�����•�

���� ��
�� �‘‘���

��������
��� ’�����

–Œ�����”••�
�Œ’� ’�����

p���
�������
•	•	 ��›
œ

o�	���� � ˜••�	�•��•	• 	�

q������ƒ����� �•��� 	�•��•	•	��›�œ

o� €��ž���‘�� ˜••�	�•��•	• 	�

������������� �

����������
	�
��

› —‹����Œ•�����••������ ‚ Š­

�� ����•• •���Š� ��•‹���•�

‰œ� ­����Œ��†Œ�˜™�”�•��‚•™��

��† Š���Ž���ŠŠ�Š�†��•�‹��

����€��ŠŠ��•�žŠŠ•���••�����†��

������ •‚�• ŠŸ�� ��Œ���‹† �

 � Ž�Š����•����‚•�ˆ����•�ˆ�

���� Š���Š–����•”�Š��� Š�Œ��

•Š–ŽŽ€�•ˆ������•�•Š‹��¡

���ˆ•�����Š��Ž ������•�ˆ˜����

�Š•���ˆ Š����•�� Ž��Ž �Œ���Œ��™‚ �­

••‹†��Ž�€��Š†�Š��Ž ��ˆ����ˆ †��­

•–•� ˆ ��

•�••Œ� ��Œ��� •‚Œˆ��•‹�–�� �•���­

• �Š�€�ˆ���•���• Š�Œ����‹ŠŽ�

•�Ž�Ž ���–ˆˆ ����•�ˆ��Š�•‚Œ�¢ ��

������� �� �� ���£��Œ••���•����

—�••�� ¤ ˆ•����•���Ž��•��•€�•�ˆ�Ž ��

��˜��Ž��Š� ��™�•ŒŠ•����

ž�	���	�����•	��
����­•
‚�����Ž�� �• ¥� •�


�Ÿ�
	���ƒ�ž�Ÿ�ž���•�•ƒ

045_VIBIL_1517_pso   45

2017-10-16   15:13

»



FÄRG Alla bilder i CMYK, 300 dpi, total fär-
mängd max 300%. Ej dekorfärger. Vektor-
objekt i CMYK. Bilder och objekt som ligger 
kvar i RGB eller dekorfärg kommer att kon-
verteras av oss.

ICC PROFILER Annonser på inlagesidor:  
PSO_LWC_Improved_eci.icc 
Annonser på omslagssidor:  
ISOcoated_v2_300_eci.icc

PDF PDF-fil (PDF/X-4:2010) skapad med 
högupplöst data. Samtliga typsnitt skall 

vara inbäddade. Vi tar inte emot öppna 
dokument.

PASSMÄRKEN OCH UTFALL Utfallande annon-
ser skall göras med 5 mm skärsmån samt 
passmärken (med 4 mm förskjutning). 
Övriga annonser skall levereras i exakt 
format utan utfall och utan passmärken. 
Se även till att text och objekt inte ligger 
närmare kanten än 4-5 mm (säkerhetsmar-
ginal).

MATERIALLEVERANS
E-post: annons@vibilagare.se 

FILNAMN Döp filen med annonsör, 
utgåva samt format, ex: ”Annonsör_
ViB0818_93x130.pdf”.

KONTAKT För övriga frågor om annonsma-
terial eller materialleverans kontakta traf-
fic: annons@okforlaget.se

KONTAKT
SÄLJARE
Lars Eriksson, 08-736 12 25
lars.eriksson@okforlaget.se

ANNONSTRAFFIC
Ingela Cassidy, 08-736 12 24
annons@okforlaget.se

Karin Inghe, 08-736 12 38
annons@okforlaget.se

CHEFREDAKTÖR
Niklas Carle, 08-736 12 19
niklas.carle@vibilagare.se

HEMSIDA
www.vibilagare.se 

ADRESS
Box 23800, 104 35 Stockholm. 
Besöksadress: Ynglingagatan 12, 10 tr

ÖVRIG INFORMATION
UTGIVARE/ANSVARIG UTGIVARE  
OK Förlaget/Niklas Carle

BETALNING Faktura 20 dagar. Samtliga priser 
inkluderar reklamskatt.

GRANSKNING/AVBOKNING Tidningen förbehål-
ler sig rätten att avböja annonser. Avbokn-
king måste göras senast 1 vecka före mate-
rialdag.

ANNONSPRODUKTION Produktionskostnad till
kommer med 1 000 kr/annons.

REKLAMATION Ska göras inom 14 dagar från 
utgivningsdag. Tidningens ansvar är begrän-
sat till högst annonskostnaden. För skada på 
grund av uteblivet eller felaktigt införande 
ansvaras ej. I övrigt gäller TU:s normer för 
annonsering.

ANNONSMATERIAL 

FORMAT OCH PRIS (Bredd×höjd, mm) 

UTGIVNING

BEGAGNATSPECIAL 2018

Utgivningsdag: 24/4 2018
Material till oss: 3/4 2018

1/1 SIDA
Utfall – 210×297 mm
Satsyta – 190×275 mm

14 900:-

UPPSLAG
Utfall – 420×297 mm
Satsyta – 400×275 mm

24 900:-

1/2 SIDA
Liggande – 184x130 mm
Stående – 90x264 mm

8 400:-

1/4 SIDA
Liggande – 184x62 mm
Stående – 90x130 mm

4 600:-

OBS!
* + 5 mm skärsmån på 
utfallande format. 
Pristillägg på begärd 
placering 10%. 
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Kia Picanto är en bil i minsta storleksklassen, här generation två. 

BEGAGNAT Kia Picanto

Billig men bullrig

Kia Picanto tillhör mik-

robilarna, den minsta 

bilklass som säljs. Första 

generationen kom 2004 och 

generation två kom 2011. Det är 

den senare vi tittar närmare på 

här. En facelift kom under 2015. 

Motoralternativen är anting-

en trecylindrig bensinmotor på 

en liter och 68 hk eller fyrcylin-

drig bensinmotor på 1,25 liter 

och 85 hk. Motorerna har kam-

kedja, en fördel ur underhålls-

synpunkt. Det finns alltså ingen 

kamrem som behöver bytas. 

Drivlinan är antingen fem-

växlad manuell låda eller fyr-

stegad automatlåda. Den senare 

finns endast till den starkare 

motorn. Den trecylindriga 

motorn är rätt klen med mått-

liga fartresurser. 

Vägegenskaperna är hyf-

sade, utan att direkt imponera. 

Picanto klarar en undanmanö-

ver med godkänt resultat, även 

om bilen är aningen understyrd. 

Styrningen på första Picanto 

var rätt vag i responsen, men är 

Ekonomisk, smidig i 

stadstrafik, garantier. 

Bullernivå, utrymme, slö 

motor, whiplashskydd.

j

k

Kia Picanto är en bullerlåda, men  

billig att köpa och äga. Som begbil 

är lång garanti ett extra plus.

TEXT & FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

förbättrad på den nyare model-

len. 
Bäst trivs Picanto i stads-

miljö, där den är smidig och 

lättkörd. I hög fart på motorväg 

blir bilen påtagligt bullrig och 

lite vindkänslig. 

Förarmiljön är ovanligt 

ombonad och påkostad för en 

bil i minsta storleksklassen, 

bland annat finns rattvärme 

i vissa utrustningsversioner. 

Instrument och reglage är 

logiska och tydligt utformade. 

Förarstolen är hyggligt bekväm, 

men att den inte är höj- och 

sänkbar är en klar miss. Korta 

förare kan ha svårt att hitta en 

bra körställning. Farthållare 

finns inte heller. 

Baksätet rymmer tre perso-

ner, vilket inte gäller för alla 

konkurrenter. Det går att sitta 

som vuxen i baksätet, men 

bekvämt för långfärden blir det 

inte. 
Bagageutrymmet är litet och 

rymmer bara fyra läskbackar 

eller 200 liter i normalläge. 

Liten bil får inte dra tungt, här 

begränsat till 400 kilo. 

Den första generationen 

Picanto fick bara tre stjärnor i 

Euro NCAP:s krocktest. Folk-

sam har efter olycksstatistik 

räknat äldre Picanto som unge-

fär lika säker som medelbilen. 

Generation två av Picanto fick 

fyra stjärnor i Euro NCAP:s 

krocktest. Däremot får inte 

bilen godkänt för whiplash-

skyddet, enligt Folksam.

Det verkar som om Kia har 

höjt kvaliteten ett snäpp på 

Picanto sedan den första gene-

rationen. Mängden problem och 

fel är inte alls lika många. Ett 

återkommande fel är svårighe-

ter att få i backväxeln på vissa 

exemplar. Småryckig motor-

gång har också förekommit på 

en del Picanto. 

Svaga gasdämpare till bak-

luckan och dåliga högtalare till 

stereon är sådant som ägarna 

har klagat på, liksom högt drag-

läge till kopplingen. Det senare 

har ofta verkstäder justerat. 

Kolla konditionen på kopp-

lingen, ett byte kan bli dyrt. 

Picanto återkallades under 2013 

för fel på handbromsen. 

Låga ägandekostnader brukar 

gälla för småbilar och Picanto 

är inget undantag. Det finns få 

bilar i motsvarande modellår 

som blir lika billiga att äga. 

kia har sju års garanti, 

men vad är det man garanterar 

egentligen? Här gäller det att 

noga kolla serviceboken efter 

stämplar från auktoriserade 

verkstäder. Om bilen är servad 

hos annan verkstad än auktori-

serad gäller det att kunna styrka 

att rätt service är utförd vid 

rätt tidpunkt. Det kan gälla till 

exempel vilken olja som använ-

des. Annars kan du riskera att 

garantin är ogiltig. Garantierna 

gäller inte hela bilen, många 

undantag är standard i bilbran-

schen. 
Picanto är billig att köpa som 

ny och begpriserna är också 

låga. En ny generation kommer 

under våren och då kan begpri-

serna på denna modell sjunka 

något. s
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BILPROVNINGEN

p Enligt Dekra är Kia Picanto av 

generation två klart bättre än 

genomsnittet på besiktningen. 

Inom sin storleksklass ligger Pi-

canto i topp. Fel på belysningen 

är den vanligaste anmärkningen.  

EKONOMI

p Konsumentverkets kalkyl bygger på att bilen behålls i tre år och att den årliga  

körsträckan är 1 500 mil. Bensin: 13,97 kr/l. Diesel: 13,79 kr/l

 
 1,0 ECO EX 1,2 EX Komf AUT 

 
 2011B 2011B

Pris 
 42 700 kr 54 700 kr

Värdeminskning  2 000 kr 3 000 kr

Skatt, besiktning  800 kr 1 100 kr

Försäkring  5 600 kr 5 600 kr

Bränsle 
 8 800 kr 11 100 kr

Reparationer, service m.m.  5 000 kr 5 000 kr

Däck 
 1 500 kr 1 500 kr

Totalt per år  23 700 kr 27 300 kr

Totalt per mil  16 kr 18 kr

GRUNDUTFÖRANDE (Miltal och pris i kr)

Picanto 1,0 3cyl 69 hk ECO EX, AC, 5d

Årsmodell 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

2011B 49 200 45 900 42 700 39 600 36 400

2012 51 800 48 500 45 300 42 200 39 000

2013 56 300 51 500 48 300 45 200 42 000

2014 59 900 56 100 51 400 48 300

2015A 64 600 59 800 56 100

PRISER BEGAGNAT

p Autovista Inter-Globals prislista 

3/2016 baseras på prognoser. 

Inbytespriset är 15–20 procent 

lägre än försäljningspriset. Lokala 

prisavvikelser kan förekomma.

Se konkurrenterna 
på nästa uppslag

ROSTSKYDD

p Klart bättre rostskydd än på 

första modellen. Hela karossen 

är av stålplåt, med baklucka, 

huv och dörrar behandlade med 

rostskyddsmedel i de känsliga 

kanterna. Dörrarnas plåtom-

vikningar är bra tätade, utom 

i hörnen där limning saknas. 

Bakskärmarna är modernt kon-

struerade utan smutssamlande 

hylla, men innerskärmar saknas. 

Istället är hjulhusen behandlade 

med ett tjockt lager pvc-skydd. 

Balkarna under bilen är behand-

lade, men spridningen är inte 

optimalt gjord. Slitskyddet på 

underredet är i tunnaste laget. 

Bränsletank och påfyllningsrör 

är av plast.  

ROSTSKYDDSGARANTI: 7 år 

Betyg:  rrrrr

ÖVRIGA UTFÖRANDEN

Utförande 
År Prisskillnad

1,2 85 hk, AUT  11B–15A +5 000

1,2 85 hk ECO EX Sport, 3d 11B–15A +6 000

1,2 85 hk ECO EX Komfort 11B–15A +8 000

Utförande 
År Prisskillnad

1,2 85 hk EX Komfort AUT 11B–15A +12 000

Edition 
11B–14 + -0

Special Edition 11B–15A +5 000

 
 

REPARATIONSKOSTNADER

p Material och arbete. Prisuppgifter 

från verkstäder i Stockholmsregionen. 

Priserna kan variera mellan verkstäder.

Avgassystem 3 613 kr 

exl. främre rör

Katalysator 5 539 kr

Hjullager hö. fram 3 179 kr

Kamrem Kedja

Elektronikbox, motor 5 670 kr

Koppling 8 244 kr

Stötdämpare fram 4 150 kr

12 000-milaservice 3 927 kr

SÄKERHETSUTRUSTNING

p Standard samtliga modell versioner, 

från och med år. Tillval/extrautrustning 

kan förekomma. 

Bältessträckare fr./bak 05/05

Trepunktsbälte alla platser 2005

Krockkudde förare/passag. 05/05

Sidokrockkudde fram 2005

Nackskydd alla platser 2005

Nackskydd fr. whiplashskydd 2005

KROCKSÄKERHET

Euro NCAP  hhhh 2011

Folksam 3 05–10

TEKNISKA DATA  

 
 1,0 ECO EX  1,2 EX Aut 

 
 2011B 2011B

Längd/bredd, cm  360/160 360/160

Tjänstevikt/maxlast, kg  920/420 950/420

Max släpvikt, kg  400 400

Antal cylindrar/slagvolym, cm3  3/998 4/1 248

Effekt, hk 
 69 85

Toppfart, km/tim  153 171

0–100 km/tim, s  14,4 11,4

Bränsle, liter per 100 km  4,2 5,3

CO2, g/km 
 99 125

KÖPGUIDEN  

Reg.år/mil 1,2 ECO -11B/8 000

Kaross Halvkombi 5d

Motor 
1,2 l/85 hk

Dekl. förbrukning 4,3 l/100 km 

Skatt 
360 kr

Begpris 50 700 kr

Nypris -11 124 900 kr

q Bilprov.  Bättre än medel (D)

p Rost  
Medel

p Säkerhet   Medel (E)

p  AutoIndex  Medel

VAD VI SKREV  
I NUMMER 11/2011

»Det behändiga formatet 

är naturligtvis en fördel i 

stadskörning. Värme i rat-

ten är standard. Det är en 

värmande lyx som uppskat-

tas vintertid och är mycket 

ovanligt även på betydligt 

dyrare bilar.«

Baksätet rymmer tre passagerare, 

men det är rätt trångt. 

Förarmiljön är tydlig och ovanligt 

ombonad för en småbil. 

Litet bagageutrymme, fyra läskback-

ar eller 200 liter bagage får plats. 

Automatlåda är smart på en stads-

bil, men förbrukningen blir högre.

Båda motorerna har kamkedja, som 

normalt sett inte behöver bytas.

Fler begagnade bilar på

vibilagare.se/test

D = Dekra. F = Folksam.
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Volvo V60 är en av de senaste årens mest populära bilar i Sverige och utbudet på begagnatmarknaden är stort. 

BEGAGNAT Volvo V60

Ingen lastslukare

V60 introducerades sent 

2010, som modellår 2011 

och delvis som moder-

nare ersättare till V50-model-

len. En facelift kom 2014, med 

ny front, nya motorer och änd-

rad instrumentpanel. 

Volvos motorutbud är svår-

orienterat, men här kommer en 

snabbguide. 
Vanligaste motorn är dieseln 

på 163 hk, kallad D3 eller D4 

på vissa årsmodeller. Men det 

finns också en svagare D3 på 136 

hk samt en D4 på 180 hk. D5 är 

starkast och ger 205 eller 215 hk. 

Minsta dieseln kallas D2 och ger 

115 hk. 
Minsta bensinmotorn T3 

är på 1,6-liter och 150 hk. T4 

är vässad och ger 180 hk från 

samma motor. T5 däremot är en 

tvålitersmaskin på 240 hk. T6 

är en rak sexcylindrig motor på 

304 hk, i vässat Polestar-utfö-

rande ger den hela 350 hk.

Laddhybriden twin engine 

har både en dieselmotor på 163 

hk som driver framhjulen och 

en elmotor som driver bak-

Vägegenskaper, komfort, 

säkerhet, ljus. 

Bagageutrymmet, bak-

åtsikten.

j

k

Volvo V60 är säker, bekväm och 

med skaplig kvalitet. Men som 

kombi har den en klar nackdel. 

TEXT & FOTO: CHRISTIAN ELLMARK

hjulen. Bilen kan därmed vara 

framhjulsdriven, bakhjulsdriven 

eller fyrhjulsdriven, beroende 

på inställningar. Totaleffekten 

är som mest 231 hk. 

Precis som s60 finns V60 

med framhjulsdrift eller fyr-

hjulsdrift. Det senare är kall-

lat AWD och tillverkas av Borg 

Warner (tidigare Haldex). Fyr-

hjulsdrift ger bättre framkom-

lighet och stabilitet vintertid. 

Två olika chassisättningar finns 

att välja mellan, sportchassi är 

vanligast. Inställbart chassi, 

kallat Four C, har varit tillval. 

Styrningen kan ställas i tre olika 

lägen. 
Vägegenskaperna är spän-

stiga, men ändå stadiga. Volvo 

V60 klarar en undanmanöver 

fint och är underhållande och 

bekväm att köra, oavsett om det 

handlar om kurviga småvägar 

eller raka motorvägar. 

Förarmiljön är snyggt utfor-

mad och tydlig, både vad det 

gäller instrument och reglage. 

Komforten i framstolarna håller 

högsta klass.
Ljudkomforten är god. Sikten 

snett bakåt är inget vidare. 

Baksätet är bekvämt, men 

utrymmet där är knappast 

klassledande. Bagageutrymmet 

är trångt för att vara en kombi, 

430 liter eller 13 läskbackar är 

vad som ryms med baksätet 

uppfällt. Laddhybriden är ännu 

snålare för bagaget, den rym-

mer bara 305 liter. Lastutrym-

mena är bilens svagaste punkt. 

Volvo S/V60 fick fem stjärnor 

i Euro NCAP:s krocktest. Enligt 

Folksams analys är V60 minst 

40 procent säkrare än medel-

bilen och får även där betyget 

fem. Autobroms är standard. 

Folksam klassar V60 som ett 

bra val ur säkerhetssynpunkt.

 Vi noterar också bra strål-

kastare som ger ett rejält ljus-

utbyte.
V60 verkar hålla bättre drift-

kvalitet än V70 och V50, som 

haft en mängd olika problem. 

Vissa exemplar av V60 har haft 

fel på display eller ett batteri 

som tömts på ström. Felen har 

annars varit av varierande slag, 

som trasigt svänghjul till kopp-

lingen eller fel på startmotor. 

På vår långtestbil, en tidig V60, 

började krockvarningslamporna 

plötsligt lysa inne i en tunnel. 

Troligen en bugg i bilens dator-

system som spökade. 

en del återkallelser har 

gjorts, främst på modellår 2011. 

Risk för läckande styrservo 

ledde till återkallelse första året. 

Fel på elstolar och risk för att 

spärren till motorhuven kunde 

öppnas under körning ledde 

också till återkallelser. 

Risk för bränsleläckage har 

gjort att exemplar med fem-

cylindrig dieselmotor återkal-

lades. 2012 och 2013 återkal-

lades exemplar för risk för fel 

på krockkuddarna. Under 2012 

återkallades S60 också för risk 

för bränsleläckage. 

En auktoriserad verkstad kan 

se om ”din” bil har varit föremål 

för återkallelse och om den är 

årgärdad. 
Det finns ett stort utbud av 

begagnade V60 och därför ökar 

chansen att hitta ett bra exem-

plar till vettigt pris. Sedanen 

S60 är cirka 10 000 kronor bil-

ligare som begagnad. s

048_VIBIL_0617_pso   48

2017-04-03   09:21

VI BILÄGARE NR 6 2017   49

BILPROVNINGEN

p Toppresultat i besiktningen 

hos Dekra. Anmärkningar är 

sällsynt på Volvo S/V60, även på 

exemplar med långa körsträckor. 

Volvo är bäst i klassen enligt 

Dekra.  

EKONOMI

p Konsumentverkets kalkyl bygger på att bilen behålls i tre år och att den årliga  

körsträckan är 1 500 mil. Bensin: 13,97 kr/l. Diesel: 13,79 kr/l.

 
 D3 T3 

 
 2011 2011

Pris 
 136 200 kr 116 200 kr

Värdeminskning  8 000 kr 5 000 kr

Skatt, besiktning  3 200 kr 1 700 kr

Försäkring  6 228 kr 6 455 kr

Bränsle 
 11 400 kr 14 000 kr

Reparationer, service m.m.  6 000 kr 5 000 kr

Däck 
 1 500 kr 1 500 kr

Totalt per år  37 000 kr 34 000 kr

Totalt per mil  25 kr 23 kr

GRUNDUTFÖRANDE (Miltal och pris i kr)

Volvo V60 D3 163 hk, Momentum, 5d, ACC. 

Årsmodell 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000

10B 
 135 500 128 600 121 800 115 200

11 151 600 143 800 136 200 129 300 123 400

12 164 600 156 500 148 300 140 900 133 300

13 178 000 169 700 161 600 153 800 146 300

13B (D4 163 hk) 185 200 178 200 169 800 161 500 153 500

PRISER BEGAGNAT

p Autovista Inter-Globals pris-

lista 1/17 baseras på prognoser. 

Inbytespriset är 15–20 procent 

lägre än försäljningspriset. Lokala 

prisavvikelser kan förekomma.

Se konkurrenterna 
på nästa uppslag

ROSTSKYDD

p Kaross, dörrar och baklucka 

är av galvaniserad stålplåt, 

motorhuven är av aluminium. 

Dörrarna är invändigt noga 

behandlade och tätade med 

limning. Hjulhusens innerskär-

mar är av plast som inte suger 

åt sig fukt. På undersidan finns 

täckande plastsköldar och där 

sådana saknas är slitskyddet 

omfattade. Men det finns också 

ett par skarvar som saknar 

tätning samt en plåtficka som 

lätt fylls med smuts. I balkar 

och sparklådor finns vax, men 

ganska sparsam behandling. Det 

finns viss risk för rostangrepp 

vid bakskärmarna där sprut från 

framhjulen blästrar en plåtkant. 

Överlag ändå gott rostskydd.  

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 år 

Betyg:  rrrrr

ÖVRIGA UTFÖRANDEN

Utförande 
År Prisskillnad

T3 1,6T 150 hk 10B–13 -20 000

T4 1,6T 180 hk 10B–13 -15 000

2,0T 203 hk 10B–13 -8 000

T5 2,0T 240 hk 10B–13 0

T6 3,0T 6cyl 304 hk Aut AWD 10B–13 +36 000

D2 Driv-e 115 hk 10B–13 -12 000

Utförande 
År Prisskillnad

D3 2,0 136 hk 10B–13 -6 000

D4 2,4 163 hk AWD 10B–13 +10 000

D5 2,4 205/215 hk 10B–13 +15 000

Aut 
10B–13 +8 000

Ej Kinetic 
10B–13 -20 000

Summum, Skinn 10B–13 +15 000

REPARATIONSKOSTNADER

p Material och arbete. Prisuppgifter 

från verkstäder i Stockholmsregionen. 

Priserna kan variera mellan verkstäder.

Avgassystem 7 468 kr 

exl. främre rör

Katalysator 10 457 kr

Hjullager hö. fram 4 732 kr

Kamrem, 24 000 mil/10 år 7 188 kr

Elektronikbox, motor 11 093 kr

Koppling 18 150 kr

Stötdämpare fram 6 675 kr

12 000-milaservice 6 074 kr

SÄKERHETSUTRUSTNING

p Standard samtliga modell versioner, 

från och med år. Tillval/extrautrustning 

kan förekomma. 

Bältessträckare fr./bak 10/10

Trepunktsbälte alla platser 2010

Krockkudde förare/passag. 2010

Sidokrockkudde fram 2010

Nackskydd alla platser 2010

Nackskydd fr. whiplashskydd 2010

KROCKSÄKERHET

Euro NCAP   hhhhh 2011

Folksam 5 2010

TEKNISKA DATA  

 
 D3 T3 

 
 2011 2011

Längd/bredd, cm  463/187 463/187

Tjänstevikt/maxlast, kg  1 614/566 1 533/567

Max släpvikt, kg  1 600 1 600

Antal cylindrar/slagvolym, cm3  5/1 984 4/1 595

Effekt, kW/hk  120/163 110/150

Toppfart, km/tim  220 205

0–100 km/tim, s  9,4 9,7

Bränsle, liter per 100 km  5,5 6,7

CO2, g/km 
 144 156

KÖPGUIDEN  

Reg.år/mil D3 -11/8 000

Kaross 
Kombi 5d

Motor 2,0 l/163 hk

Dekl. förbrukning 5,5 l/100 km 

Skatt 
2 823 kr

Begpris 136 200 kr

Nypris -11 282 000 kr

q  Bilprov.  Bättre än medel (D)

q Rost  Bättre än medel

q Säkerhet   Bättre än medel (F)

q  AutoIndex  Bättre än medel

VAD VI SKREV  
I NUMMER 18/2011

»Fina köregenskaper, unik 

säkerhet, skön åkkom-

fort och snitsiga former 

i en osedvanligt lyckad 

mix. Största nackdelen är 

utrymmena, som inte är av 

storfamiljsklass.«

Framstolarna ger skön komfort på 

långfärden. 

Förarmiljön är tydlig och lättorien-

terad. 

Baksätet är bekvämt, men inte 

särskilt rymligt. 

Bagageutrymmet rymmer måttliga 

430 liter eller 13 läskbackar. 

Stort utbud av motorer; diesel på 

163 hk är vanligast. 

Fler begagnade bilar på

vibilagare.se/test

D = Dekra. F = Folksam.
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